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RESUMO

Com a crise econdmica enfrentada e o declinio do investimento publico e federal, a carga
horaria da instrucdo aérea na AFA sofreu alteragdes. Nesse cenario, este trabalho faz-se
necessario visto a variagdo do tempo de instru¢do disponibilizado para o contato dos
aviadores com a atividade aérea. A principal finalidade deste trabalho ¢ expor uma maneira de
amenizar essa oscilacdo, apresentando o Esquadrao de Voo a Vela e sua atuagdo no
desempenho operacional e pessoal-militar do Cadete Aviador. Para isso, foi abordada toda a
dinamica do voo de planador, realcando os atributos desenvolvidos por eles, além de todo o
funcionamento dos Esquadrdes de Instrugdo Aérea. O estudo também compreendeu o
apontamento dos esforcos aéreos anuais da For¢a Aérea Brasileira e a realizagdo de um
comparativo entre as cargas horarias das instru¢des de T-25 nos anos de 2018 a 2022 e outro
entre os requisitos exigidos pelo 2° Esquadrdo de Instru¢do Aérea e os incentivados pelo
Esquadrdao de Voo a Vela. Ademais, foi evidenciado, por meio de uma tabela, a quantidade de
desligamento do curso para os cadetes, dentre uma amostra, pertencentes ao voo a vela, bem
como suas notas de voo para a fase de pré solo. Ao final do estudo, foi possivel obter
conclusdes mais assertivas sobre a possibilidade de consideragao do voo a vela como
ferramenta de manutencdo do desempenho operacional do cadete aviador, tanto em sua
formag¢ao, como em sua carreira.
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ABSTRACT

With the economic crisis and the decline in public and federal investment, the flight training
at AFA underwent schedule changes. In this scenario, this work becomes necessary given the
variation in the available instructional time for aviators to engage in aviation activities. The
main purpose of this work is to present a way to mitigate this fluctuation by introducing the
Glider Flight Squadron and its impact on the operational and personal-military performance
of the Cadet Aviator. To achieve this, the dynamics of glider flight will be addressed,
highlighting the attributes developed through it, as well as the functioning of the Air
Instruction Squadrons. The study will also include an analysis of the Brazilian Air Force's
annual air training efforts and a comparison of the flight instruction hours for T-25 aircraft
from 2018 to 2022, as well as a comparison between the requirements demanded by the 2nd
Air Instruction Squadron and those encouraged by the Glider Flight Squadron. Furthermore, a
table will be presented to show the number of course dropouts among a sample of glider flight
cadets, along with their flight grades for the pre-solo phase. By the end of the study, it will be
possible to draw more accurate conclusions regarding the consideration of glider flight as a
tool for maintaining the operational performance of the cadet aviator, both during their
training and throughout their career.

Keywords: Sailing flight; Aerial instruction; Operational performance.

INTRODUCAO

O Curso de Formagao de Oficiais Aviadores, segundo a ICA 37-863/2021, tem como
um de seus objetivos:
Planejar e executar missdes de voo, limitadas a pilotagem basica, nas
aeronaves em que voarem durante o curso e, mediante capacitagdo,
adaptagdo e preparo técnico-especializado para voar as demais aeronaves dos

diversos esquadroes que compdem o Comando da Aeronautica (BRASIL,
2021, p. 25).

Para isso, a Academia da For¢a Aérea (AFA) dispde de dois Esquadrdes de Voo, os
quais empregam, as aeronaves T-25 Universal e T-27 Tucano, além de um Esquadriao de
Treinamento Simulado, que, integradamente, ministram instrucdes aéreas para os Cadetes
Aviadores.

Porém, todas as atividades da For¢ca Aérea Brasileira (FAB) possuem como fator
limitante a questdo financeira, que ¢ extremamente dependente do investimento publico
federal. Em contraste a isso, tem-se o cenario de crise fiscal enfrentada pelo pais e as

limitagdes orgamentarias impostas pela lei de gastos, que, cada vez mais, reduz a dotacdo



financeira recebida pela FAB. De acordo com Mariana Alvim, nos ultimos anos, a Defesa tem
enfrentado os impactos da queda na arrecadagdo e dos cortes de gastos, sendo essa uma
tendéncia comum no contexto da crise econdmica que teve inicio em 2014 no Brasil. Essa
situagdo tem afetado diretamente a area publica do pais (ALVIM, 2018, BBC BRASIL).

Na AFA, essa reducdo de recursos limita muitas das atividades desempenhadas e,
principalmente, constringe a instru¢do aérea, implicando em uma restri¢do na quantidade de
missdes disponibilizadas aos alunos. Com isso, o contato com a atividade aérea diminui,
oferecendo menos oportunidade para o aperfeicoamento das habilidades desejadas na
pilotagem, e torna-se necessario, que o Cadete, atinja o nivel de pilotagem com menos pratica.
Dessa maneira, a pouca quantidade de horas disponibilizadas, por vezes, ndo ¢ suficiente para
o aprendizado, gerando uma consideravel porcentagem de desligamento dos Aviadores
durante o Curso, como pode ser observado no quantitativo fornecido, conforme Apéndice A,
pela Divisdao de Operagdes Aéreas (DOA) da AFA das turmas Chronos (2017) e Mihos
(2018).

Nesse contexto da alteragdo da carga horaria do 2° Esquadrao de Instru¢do Aérea (2°
EIA), ¢ possivel recorrer a uma solugdo no Esquadrao de Voo a Vela (EVV). O EVV propicia,
aos Cadetes, a instrugdo basica em planadores, com a finalidade de inseri-los na adaptacao da
atividade aérea e na dindmica de instru¢do. Dessa maneira, ¢ possivel, realizar o
aprimoramento no desempenho de reflexos e comportamentos esperados de um piloto e na
sua capacidade psicomotora, atributos muito requeridos no EIA. Logo, o desenvolvimento da
atividade aérea com o uso de planadores colabora para uma diminui¢do na taxa de atrito
sofridas nos EIAs. Por conseguinte, ndo desperdicam-se os investimentos feitos durante a
formagdo, caso o Cadete venha a ndo concluir os estdgios de voo, tanto no 1° quanto no 2°
EIA.

Tendo em vista esse cendrio, se torna como objetivo de trabalho da presente pesquisa:
O voo a vela pode ser considerado uma ferramenta de manutengdo do desempenho
operacional dos cadetes aviadores, com as constantes alteragdes nas cargas horarias do 2°
Esquadrao de Instrucdo Aérea?

A fim de atingir o objetivo do presente estudo foi realizado um levantamento de dados
quantitativos relacionados a redugdo nas horas totais voadas da FAB e na carga horaria das
instrucdes aéreas na AFA. Também foi descrito o funcionamento do Esquadrao de Voo a Vela

e, ao final, foi feito um comparativo entre os quesitos exigidos nos EIAs e aqueles



estimulados no voo a vela. Partindo disso, foi possivel verificar a eficacia do EVV na
manutengdo operacional do Cadete Aviador, mesmo com as variagdes de horas
disponibilizadas.

Dessa forma, pretende-se contribuir com o desempenho individual dos futuros oficiais
na area psicomotora relacionada com a instru¢ao aérea, perante a alteracdes de cargas horarias
dos cursos ministrados no 2° Esquadrao de Instrucdo Aérea, a fim de utilizar ao méximo as
oportunidades oferecidas pela Academia da Forca Aérea para obter uma continuidade na

progressao operacional do Cadete Aviador.

1 REFERENCIAL TEORICO

O estudo exposto apresenta objetivos que, para serem alcancados, necessitam de um
embasamento teorico com a finalidade de proporcionar uma melhor assimilagdo acerca do
assunto abordado. Dessarte, a fim de constituir um embasamento tedrico para esta proposta,
serdo considerados alguns conceitos de autores que explanaram acerca dos campos didaticos e
avaliativos relativos a atividade aérea, do Esquadrao de Voo a Vela e dos Esquadrdes de

Instru¢do Aérea.

1.1 CAMPO DIDATICO

O campo didatico ¢ um ramo da ciéncia pedagogica que tem como objetivo produzir
conhecimentos a respeito do modo como o contetdo ¢ transmitido, a fim de ensinar métodos e
técnicas que facilitem a aprendizagem do aluno. No dmbito da atividade aérea, o campo
didatico consiste em: briefing, instrugdo de voo e debriefing.

A fase do briefing pode ser compreendida como uma instrucao de revisao do contetudo
estudado anteriormente a0 momento em que o aluno explana seu conhecimento para o
instrutor oralmente, a fim de ratificar o contetido. De acordo com Brasil (2022, p. 10), o
briefing ¢ definido como “[...] explana¢do oral do instrutor de voo e do aluno, quando
aplicavel, em que se revisam os procedimentos normais ¢ de emergéncia e se define a
sequéncia dos exercicios que serdo praticados na missao aérea a ser realizada”.

A instru¢do de voo tem como finalidade fixar os procedimentos a serem realizados

durante a atividade aérea, sendo dividido em fases de progressao operacional. No Programa



de Instrucao e Manuteng¢ao Operacional (PIMO) de 2022, a instruc¢ao de voo ¢ definida como
“parte da instrugdo aérea composta por fases em que o objetivo ¢ adestrar o AL para adquirir
habilidades, reflexos e comportamentos desejados na pilotagem”.

Durante o debriefing, todo o conhecimento tedrico e pratico aplicado durante o
briefing e a instru¢do de voo ¢ revisado, apontando os pontos mais criticos da missdo, bem
como os momentos de erros e acertos realizados pelo aluno, a fim de corrigir e aperfeigoar
suas habilidades. De acordo com o PIMO (2022), o debriefing ¢ o ato ou efeito de prestar
informacgdes resumidas ao término da missdo, caracterizada pela explanagdo oral, onde sdao
comentados os erros e acertos vivenciados, além de recomendagdes para se prevenir erros
futuros ou proporcionar melhorias.

A aprendizagem ¢ definida como o processo de ensino efetivado, ou seja, “[...]
podemos definir a aprendizagem como uma modificacdo relativamente duradoura do
comportamento, através de treino, experiéncia, observagao”. (SILVA; TOMAZINI;
MAXIMINO, 2006, p. 837). O desempenho ¢ afetado por fatores que podem ser verificados
em trés dominios:

Cognitivo: abrange a aquisi¢do de conhecimento e a aprendizagem intelectual

b. Afetivo: engloba as percepgdes de emocdes e a gradagdo de valores

c. Psicomotor: compreende as habilidades fisicas e a execucdo de tarefas de natureza
motora
A partir dos trés dominios apresentados, ha niveis em que cada um pode ser avaliado.

De acordo com o PIMO de 2022, no ambito da instru¢ao aérea existem quatro:

1. Preparagao (Pr): executado pelo instrutor, ou seja, demonstrativo;

2. Resposta Orientada (Ro): o instrutor orienta e espera a correcdo do aluno, se ndo
houver, auxilia-o mecanicamente;

3. Resposta Mecanica (Rm): o aluno adquiriu certa seguranca e ¢ capaz de, por si so,
executar o exercicio sem o auxilio mecanico do instrutor. A orientagdo verbal
mantém-se e algumas vezes, ha a necessidade de intervencdo mecanica do instrutor,
porém com o objetivo de aperfeicoar a agdo; e

4. Resposta Aberta Complexa (Rc): o instruendo realiza o procedimento ou manobra
cometendo pequenos erros, por ele mesmo interpretados e corrigidos com a devida
presteza, sendo desnecessaria, porém nao proibitiva, a orientacdo do instrutor com o

intuito de aperfeigoar.



1.2 CAMPO AVALIATIVO

O campo avaliativo consiste em diversas verificagdes de aprendizagens que buscam
contemplar todos os objetivos educacionais. Os itens de avaliacdo de desempenho geral do
aluno estdo divididos em: mentalidade e seguranca de voo, briefing, conhecimento teorico,
conhecimento dos procedimentos de emergéncia, aplicagdo de NPA, iniciativa, interesse na
instrucdo, reagdo aos comentarios, progresso na instrucao, adaptacado fisiologica a instrugdo
aérea, adaptacdo a dindmica do voo, raciocinio espacial, preparo de missdo e debriefing
(BRASIL, 2022). Segundo o PIMO de 2022, a instru¢do aérea consiste na combinacao das
escalas numéricas e descritivas com seis niveis:

e Grau 1 (Voo perigoso): ocorre quando normas aéreas foram violadas, o instrutor
teve que assumir para evitar um acidente previsivel ou o aluno teve uma atitude
perigosa na missao.

e (Grau 2 (Deficiente): o aluno apresenta erros, nao atingindo o nivel de
aprendizagem previsto.

e Grau 3 (Satisfatorio nos minimos): o aluno apresentou erros, atingindo com muito
treinamento, o nivel previsto com o rendimento minimo aceitavel.

e (Grau 4 (Satisfatério): o aluno apresentou erros, atingindo, com treinamento, o
nivel previsto.

e Grau 5 (Bom): o aluno apresentou poucos erros, atingindo com pouco treinamento
o nivel previsto.

e (Grau 6 (Excelente): o aluno nao cometeu erros, mostrando bom dominio da
aeronave e atingiu, com facilidade, o nivel previsto ou acima.

Essa avaliagdo ¢ registrada através da ficha de voo, que € o “[...] documento relativo a
cada missdo da atividade aérea na qual o IN registra os Graus obtidos pelo AL, bem como os
comentarios sobre os principais acontecimentos da missao” (BRASIL, 2022, p. 9). Essa ficha
de voo também ¢ utilizada como referéncia e auxilio para o proximo instrutor a fim de
acompanhar o desempenho do aluno. Essa avaliagdao ¢ usada como parametro para os pontos
de corte descritos também no PIMO de 2022:

a. Serd reprovado no curso o Aluno que obtiver grau 1 (um) em qualquer missao.



b. Sera reprovado no curso o Aluno que obtiver grau igual ou inferior a 2 (dois) em
numero de missdes superior ao numero de missdes de repeticdo previstas em cada
fase.

c. Sera reprovado no curso o Aluno que obtiver grau igual ou inferior a 2 (dois) em 6

(seis) missdes no Estagio Basico.

1.3 ESQUADRAO DE VOO A VELA

O Clube de Voo a Vela foi criado no dia 21 de outubro de 1972, com a justificativa de
proporcionar momentos de lazer aos cadetes que ficavam na AFA durante os finais de
semana, devido a escassez de opcdes disponiveis na cidade de Pirassununga (DUQUE, 2019).
Com o passar dos anos, o CVV passou por diversas modificagdes, como a aquisi¢cao de novos
vetores, a modernizagdo da doutrina e a implantacdo de uma estrutura semelhante aos
Esquadrdes de Voo da FAB. Com isso, o Clube procurou expandir a sua potencialidade como
instrumento de treinamento de exceléncia e buscou a méxima profissionaliza¢ao da atividade,
conseguindo assim, de acordo com Duque (2019, p. 40), “[...] em marco de 2018, a alteragdo
na denominagdo de Clube de Voo a Vela (CVV) para Esquadrilha de Voo a Vela”.

Alguns anos apo6s, nesse incessante esfor¢o para ser reconhecido como uma entidade
de elevada performance e seguranca no voo em planadores, alcangou a nomenclatura de
Esquadrdao de Voo a Vela, tendo como sua missdo: realizar atividade aérea em planadores,
com o objetivo de “[...] despertar e desenvolver nos cadetes a vocacdo a carreira militar
aeronautica pelo aprimoramento dos seus atributos de pilotagem, conhecimento da ciéncia
aeronautica, lideranga e responsabilidade” (NASCIMENTO, 2023).

Para o ingresso no esquadrdo sdo realizadas provas de conhecimento tedricos sobre o
manual de instrucdo técnica, o manual de procedimentos e as emergéncias criticas. Apds ser
admitido, o tripulante realiza 8§ missdes em simulador, além de 20 missdes duplo-comando,
nas quais o instrutor participa da missdo, transmitindo seus ensinamentos durante o voo e 2
missdes solo, em que o aluno realiza o voo sem a presenga do instrutor a bordo da aeronave.
Ao final dessa fase, o cadete torna-se 1P da aeronave (piloto solo).

Declarado piloto basico da aeronave, o cadete ainda realiza diversas outras instrucoes

para alcancar niveis de operacionalidade ainda mais altos, a medida em que vai ganhando



mais experiéncia e habilidades. Ele pode se tornar piloto operacional, piloto aperfeigcoado,
instrutor de voo, checador e piloto de competicao, sucessivamente.

Nesse contexto, o EVV se destaca positivamente no desenvolvimento operacional de
seus tripulantes, por visar ampliar toda a sua potencialidade como instrumento de treinamento
de elevada qualidade, com o intuito de expandir as competéncias do Oficial Aviador e ser

reconhecida como uma unidade de alta performance e seguranca no voo em planadores.

1.4 ESQUADRAO DE INSTRUCAO AEREA

A Academia da Forga Aérea ¢ uma instituicdo responsavel por formar os oficiais de
carreira da Aeronautica do Quadro de Oficiais Aviadores (QOAV), além de outros quadros. O
curso pratico de pilotagem ¢ exercido através do Estagio Primario e Bésico, que sao
conduzidos no 2° Esquadrao de Instrugao Aérea (2° EIA) e no 1° Esquadrao de Instrugao
Aérea (1° EIA).

O 2° EIA tem como objetivo ministrar a instru¢do primaria de voo na aeronave T-25
Universal aos cadetes aviadores do Curso de Formacao de Oficiais Aviadores (CFOAV), bem
como, para aqueles que ndo possuem as medidas antropométricas necessarias a pilotagem da
aeronave T-27. Por sua vez, o 1° EIA tem a missdao de ministrar instru¢do aérea para oS
cadetes do quarto ano do CFOAY, na aeronave T-27 Tucano (BRASIL, 2022).

Ambos o0s estagios sao compostos por voos de instrugdo, regidos e direcionados pelo
Programa de Instru¢do e Manutengao Operacional (PIMO). O PIMO abrange diversas fases, a
fim de estimular os instruendos a adquirirem habilidades requeridas nos mais diferenciados

ambitos da pilotagem militar

2 METODOLOGIA

O modelo metodologico do presente trabalho ¢ de natureza qualitativa, pois possui
carater exploratorio e requer analise de aspectos subjetivos, “[...] desenvolvido a partir de
material ja elaborado, constituido a partir de livros e artigos cientificos” (GIL, 2002, p. 14).
Quanto a classificagdo desta pesquisa, ela ¢ descritiva em relagdo aos fins, pois expoe as
caracteristicas de uma determinada populagdo (nesse caso, Cadetes Aviadores). Em relagao

aos meios, a pesquisa ¢ bibliografica, pois possui uma fundamentagdo teorica baseada em



revisdo bibliografica de artigos cientificos, manuais e dissertagcdes sobre o tema, ¢ também ¢
documental, pois envolve a analise da legislacdo do Comando da Aeronautica que destaca a
valorizacao, a adequacao e a capacitacdo dos militares.

Para atingir o objetivo da presente pesquisa, foram realizados trés momentos distintos.
Inicialmente, realizou-se uma revisdo bibliografica do Relatorio de Gestdo do Comando da
Aeronautica dos anos 2018 a 2022, abordando a tematica da redu¢do do esforgo aéreo anual
da FAB.

Em seguida, por meio de uma revisdo bibliografica dos PIMOS de 2018 a 2022,
apresentou-se um comparativo da carga horaria atribuida ao 2° EIA ao longo desses anos,
evidenciando a variagdo no numero de missoes.

No terceiro momento, procedeu-se a uma comparagao entre os atributos exigidos nos
EIAs e aqueles estimulados durante a progressao no EVV, com base no PIMO desses dois
esquadrdes, com o objetivo de avaliar a eficacia do voo a vela na manutencao operacional do
cadete aviador. Além disso, foi confeccionada uma tabela ilustrativa, a partir de dados
fornecidos pela Divisdo de Operagdes Aéreas da AFA, dos cadetes pertencentes e nao
pertencentes ao Esquadrdo de Voo a Vela da turma Chronos e Mihos, durante o estagio
primario de T-25 e se, para cada cadete da amostra, houve desligamento do curso ou ndo.

Desse modo, busca-se promover o desenvolvimento individual dos futuros oficiais no
ambito da habilidade psicomotora relacionada a instrucao aérea, diante das variacdes de carga
horéaria do curso oferecido no 2° Esquadrdao de Instrucdo Aérea. O objetivo ¢ aproveitar
plenamente as oportunidades disponibilizadas pela Academia da Forca Aérea para garantir

uma progressao operacional continua do Cadete Aviador.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

Foram analisadas as mudancas sofridas no or¢amento direcionado ao Ministério da
Defesa e, consequentemente, a For¢a Aérea Brasileira, tendo em vista as crises econémicas e
o aumento da inflagdo, havendo uma grande desvalorizagdo da receita total recebida com o
passar dos anos. “Praticamente todos os setores t€m hoje menos dinheiro para investir do que
tinham 10 ou 11 anos atras. Alguns, contudo, perderam mais do que outros. O or¢amento da
defesa para 2022, por exemplo, ¢ 50% menor em termos reais do que em 2012” (MOTA,

2022, BBC BRASIL).
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Dentro desse contexto, realizou-se uma minuciosa andlise, a partir dos Relatorios de
Gestao do Comando da Aeronautica dos anos de 2018 a 2022, que visou compreender como a
questdo orcamentdria exerce influéncia no desenvolvimento das atividades da FAB. Nesse
sentido, pressupde-se que as variagdes financeiras, cortes de gastos e limitacdes or¢amentarias
impliquem em consequéncias sobre as capacidades operacionais, modernizacdo da frota,
aquisi¢do de tecnologias avangadas, treinamento e capacitacdo de pessoal, manutengdo e
reparo de aeronaves, entre outros aspectos fundamentais para o pleno funcionamento e
eficiéncia da institui¢ao.

Sendo assim, foi realizada uma tabela ilustrativa para resumir a Receita e
Investimentos relativos a combustiveis e capacitagdo profissional para o Comando da

Aeronautica previstas na LOA (Lei Orgamentaria Anual) de 2018 a 2022:

Tabela 1 Receita, Combustivel e Capacitagdo profissional da acronautica

Combustivel e Capacitagio
Ano Receita lubrificante de profissional da
aviacao aeronautica
2018 R$ 1.050.133.500,00 [ R$ 237.000.000,00 R$ 20.100.000,00
2019 R$ 1.157.511.151,00 | R$ 244.000.000,00 R$ 16.245.001,00
2020 RS 655.724.665,00 | R$ 180.582.554,00 R$ 12.537.411,00
2021 R$ 1.425.274.506,00 | RS 64.670.816,00 R$ 10.944.345,00
2022 R$ 1.196.820.839,00 | R$ 221.680.000,00 R$ 17.138.192,00

Fonte: elaboragao propria

A partir dessa tabela foi confeccionado um grafico a fim de demonstrar visualmente as

variagOes relacionadas a receita, combustivel e lubrificante de aviagdo e capacitagdo

profissional da aerondutica entre os anos 2018 e 2022:
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Grafico 1 Receitas e Investimentos da Aeronautica
Fonte: elaboragdo propria

Apos o término dessa analise, pode-se depreender que, além do atraso e da dificuldade
de aquisicdo de novos vetores tecnologicos para as diversas missdes da FAB, as variacdes
financeiras vivenciadas obrigam, também, a readequacdo da quantidade de horas
disponibilizadas para o esfor¢o aéreo anual da forca, sendo considerada até um risco
relacionado no Relatorio de Gestdo do Comando da Aeronéutica de 2018:

Devido a redugdo do esforco aéreo e orcamento restrito alocado para a
atividade aérea, podera acontecer a degradacdo do preparo operacional, o
que podera levar a perda de capacidade operacional, ndo cumprimento das

acoes de Forca Aérea e possibilidade do aumento de ocorréncias
aeronduticas (BRASIL, 2018, p. 46).

Dessa forma, a reducdo de gastos com o esforco aéreo na For¢a Aérea pode acarretar
riscos significativos. A diminuicdo das horas de voo e das atividades operacionais pode
comprometer a formacdo e a manutencdo das habilidades e competéncias dos pilotos. A
quantidade de horas de voo ¢ crucial para o desenvolvimento das habilidades psicomotoras
dos aviadores, proporcionando oportunidades praticas para aplicar os conhecimentos teéricos

adquiridos.
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COMPARATIVO DA CARGA HORARIA DO 2° EIA

Exemplificando o problema exposto no topico anterior, foi confeccionado, também,
um grafico ilustrativo apontando a quantidade de horas voadas na Forca Aérea nos anos de
2018 a 2022 (com excecdo do ano de 2019, cujos dados ndo foram obtidos), segundo os

Relatorios de Gestdo do COMAER de cada ano:

118.475 114.140 119.579

112.200

125.000
100.000 -
75.000

50.000

HORAS DE VOO

25.000 -

|"_'|. —
2018 2020 2021 2022
ANO

Grafico 2 Esforco aéreo anual realizado na Forga Aérea Brasileira
Fonte: elaboragdo propria

Tendo em vista a andlise realizada, pode-se inferir que ¢ evidente uma constante
varia¢do nas horas voadas pela FAB a cada ano. Por conta disso, foi feita uma avaliacdo para
constatar a possibilidade desse cenario ter um impacto na disponibilidade de horas destinadas
as instrucdes aéreas da Academia da Forca Aérea.

Sendo assim, foi realizada uma comparacao entre as cargas horarias despendidas para
a instrucao aérea do voo primario de T-25 entre os anos de 2018 e 2022, com base em seus
respectivos PIMOS. Essa analise tem como objetivo examinar as possiveis variagdes na carga
horaria ao longo desse periodo, levando em consideracdo fatores como restricdes

or¢amentarias, mudancas nas diretrizes de treinamento e necessidades operacionais.
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ESTAGIO PRIMARIO T-25
FRE 50LO
WEsho | 1 1 1 [ 5 3 T g | o | w || 2| xs | 14 15| x2|xa|] po| Rz MISS0ES | SAIDAS HORAS EFTV PLT
TRIP Ot | oc | oc |oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|joc|ocfoc S0 | S | DC|DC|DC|OC Oc |sL| b |5|. DC | 5L | pDE | 5L
sows | s [ s | s s|s|[s|[s|s|[s[s]s]s]s{s]s]s]|u]s]s 16 | 2| 1925 | 2 | 19:15 | o200 | 1530 ] wzoo
HORAS | 0t:15 | 00:15 | 0415 | 00245 | 04595 | 01245 | 01:00 | 04315 | 00:00 | 01:15 ] 0000 f 01:15 | 01395 | 01:00 | 0900 | 01:45 | - | 04 | 0ot e i 55 5
saiDas | 1,25 | 125 | 125 [ 128 [ q2s | 128 | 4 [aas| ¢ |aas | o s | as| 4 1 s |- |1 ]
; MANCERAS
migsio | 1 1 R E HIERERE " i ; missdes | salbas HORAS EFTV PLT
TRIF pz | oc {oc|oc|se|s |oc|oc ) : pc [su| oo |su]| be | 5L [ DC | SL
SOMA 5 5 I HENERE 5 | s : 6 (2| 75 | 2| om0 o200 0500 | e00
HORAS | 1:45 | 145 | 145 | 1245 | 4:00 | 4:00 | 1:45 | 1:15 : : 5 &5 P g
SAIDAS | 125 | 125 | 125 [ 128 ]| 1 | 125 | 125 !
s FORMATURE 2 ANV

missio | 4 2 1 4| R : ; MISSOES | SAIDAS HORAS EFTVALT |
TRIF oc | oc | oc | oc| oo 5 : i oc |st| oc |su| me | s |oe | s |
soma | S 5 5|5 ] s s |o| 625 | o |os1s| o000 es00 |
HORAS | 01:15 | 01:15 | 01:5 | €195 | 018 625 ohis e
SAD ANV | 1,25 | 1,25 | 125 [ 125 | 125 H

SADTOT | 25 | a5 | 25 | 25 | 25 125 12:30

KAVEGAGAO ! . =
MISSAD | 1 H 3 4 | M MiSS0ES | SAIDAS HORAS EFTV PLT
TRIP pc | oc | oc | oc | oc oc |st| bc |s.| oc | sL | oc | 8L
SOMA 5 5 5| 5 | W ¢ |- & |-|osan]| . |oem
HoRAS | 04:15 | 0115 | 0200 | 0200 -
; [ b 06:30 DE:30

saiDas | 1 1 [} ]

Figura 1 Estagio Primario T-25 2018
Fonte: PIMO 2018

A partir da imagem 1, pode-se analisar que no ano de 2018 foram disponibilizadas aos
cadetes aviadores do 2° Esquadrao: 18 missdes na fase de pré-solo, 8 missdes na fase de
manobras, 5 na fase de formatura com duas aeronaves e 4 na fase de navegacao.
Contabilizando um total de 35 missdes, resultando em 49 horas e 45 minutos concedidos para

cada aluno no estagio primario.

ESTAGI) PRIMARIO T-23

PRE SOLO (2" ANO}
msso | + [ 2 [ 3 [ s [ 5] 8] 7] 89 || n||xi]m|x|] R1|Re| |mssoes| saias | HoRas | EFTVPLT
P | pc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|Dc|Dc|sL |oc|oc|oc|oc| | oc (st oc[stpc|stfoc|st
SOMA 5| s g g [} 5 g g 5 g s 5 [ 3 5 |N| S 3 16 | 1] 1925 | 1| 1993|0100 15:30 | 01:00
HORAS | 01:19 | 91:15| 01:13 | 01:43 01:15| 11:15[ 01:00] 01:15 [01-00 0115 [ 01:00 | 1:15 [ 01:15  ar-0a o115 - [or- on:1s & i ‘ & s
SAIDAS | 125 (125 | 125 | 125 | 125 128 1 [025) 1 12| 1 | 125|125 | 1 |1.25] - | 1.29 | 1.28 . |

BRE SOLO {1* AND)

SAiDAS | HORAS | EFTVPLT

=
g.
a
X
.
=
-
.
5]
=
E.

EEREREREA R EAE R
TRIP | DC | 0c | 0¢|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc]|st|pc|oc|oc|oc oc [st| pc [sL| pc | sL | oc | sL
soMa | 5 | 5| s|s]s|s|[s]s]s|s|[s|[s5]s|s]s s 1925 | 1 |19:13|01:00 15:30| 01:00
HORAS | 01:15 | 01:15 | 61:15 | 01:13 | 01:15| 91:13{ 01:00] 01:15 | 01:00 | 01:15 | 01:00 [01:15 | 01:15 | 9100 | 0115 | - [o1:45 | et:15
SAIDAS | 1,25 | 125 [ 125 | 125 [ 125 (125 | 1 (a8 ) 1 |12 | 01 0|15 ] 1 |18 - |15 |15

=
w
-
-

17 x5 2013 1630

Figura 2 Estagio Primario T-25 2019
Fonte: PIMO 2019

Pela imagem 2, ¢ possivel perceber que em 2019 houve uma redugdo no estagio
primdrio, sendo realizada apenas a fase de pré-solo. Devido a isso, a quantidade de missdes

foi limitada para apenas 17, totalizando 20 horas e 15 minutos disponibilizados para cada
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aluno no estagio primario. Vale ressaltar que nesse ano o estagio primario foi realizado pelo 1°

e 2° Esquadrdes.

ESTAGIO PRIMARIO T-2§

FRE SOLO [1* AND)
missio| | 2 | 3 [ a [ s [ w6 | 7] 8] [uw]wn|w]ws][xi] 5] xe|n]r|Re| |wssoes| sainas | woras | EFTVRLT
TP |ocJoc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc|oc]oc]|s [oc|ocfoc|oc] | oc |st| oc |sujoc|st foc |st
soMA | s | s s s |5 |s s s |s[s|s|slslsis|s |n[s |5 || w [1]mn]s]osfeconinen
HORAS | @:05] 1:15| 00:45 ) 04:13 | 01005 | 00:45 | 0115 00:48 | 00:15 | 9045 | 01:15 | 00:45 |01:43 | on:es | w:on [enes | - Jorsforcny . i i -
SAIDAS | 0,25 | 1,25 [ 1,29 | 125 [ 025 {075 [ o 2s [ wrs [eas Jors [sas Joms[oas[eas | o Jeas] - [oas]vas

Figura 3 Estagio Primario T-25 2020
Fonte: PIMO 2020

Ja no ano de 2020, as horas disponibilizadas mantiveram-se as mesmas do ano
anterior, com alguns ajustes nos tempos por missdo, € houve um aumento no numero de
missdes para 18. Nesse ano, o estdgio primario foi efetivamente trazido para o primeiro ano

do curso dos aviadores.

ESTAGIO PRIMARIO T-25

PRE S0LO (1° ANO)

MissAol o | 1 23 ja s e )9 o1 z]xt]1s]xe|x3| r1|re |[missOES|SAIDAS| HORAS EFTVFLTJ

1
TRIP |DCJOCjDCDCfDC|DCjocfoc oG |ocfoc|ocfoc|oc st |oc foc]oc | oc fjoc|se)oc|se| e | sL | DC SL;

soMal s s s]|s] s s]slslslislslslslslsls|Inls]ls 7] has]lieisjot00]is-30)01:00

HORAS {00:00 01:15‘01!15 01:15001:15§01:15]09:15}01:0004:15}01:00}01:15}01:00 {0 1:15}01:15401:00 j01:15] - [01:15)01:45

13 205 20:15 16:30

sADAS| 0,25 [1,25 | 1,25 | 1,25 | 1,25 | 1,25 [1,25] 1 [125] 1 |1.25] ¢ |s25)428) 1 [|4.25] - |1.25]1.25

Figura 4 Estagio Primario T-25 2021
Fonte: PIMO 2021

Na imagem 4, ¢ observavel que no ano de 2021 houve alteracdes na disposi¢ao das
missdes e na duracdo de algumas delas, porém, manteve-se a mesma carga horaria de 20 horas

e 15 minutos por aluno, assim como o nimero de missdes em comparacao com o ano anterior.
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ESTAGIO PRIMARIO - T-25
RESSOLO T-25 (2° ANO)

MISSAD 0l jozjoalx1Jos]x2]xalrm] R MISSOES sAlDAS HORAS EFTV PLT
TRIP pclocjocloc|scloc|oc]oc| oc pcflsu.foc]s.|oc)sL] oc SL
SOMA 5 s E 5 5 5 N 5 s 7 1 |s8s0] 1 |&:30] 1:00] 4:45 | 1:00
HORAS 1:15] 1:00] 1:1 : : : . . :

5] 1:15] 1:00] 1:15 1:15] 1:15 3 Bk 9:30 5.45
SADAs | 1.25] 1 J125]1,25] 1 J1.25] - |1.25] 125

MANOBERAS E ACROBACIAS T-25 (2° AND) |
MISSAD 01 02 03 | X1 05 | X2 | Xa | m1 R2 MISSOES SAIDAS HORAS EFTV PLT
TRIP pClocjocjoc]seyoc)oc)]oc| oc pDc | SL | boC | SL DC | SL DC SL |
N

SOMA S S 5 £ E [ N s 8 1 | 60 ] 1,0 | 6:00] 1:00| 4:00 | 1:00 |
HORAS | 1:00) 1:00| 1:00] 1:00] 1:00] 1:00] - | 1:00 |
SAIDAS 1,001,010 10]10] 1,0 - | vo0] - . ! - s
FORMATURA 02 ANV T-25 (2° ANO)

MISSAD 01 | o2 J o3 | oa | os| 1| or ] 2] x3a| R1| R2 MISSOES | SAIDAS HORAS EFTV PLT
TRIP pcjpocjocjoc]locjoc]st]oc]oc]oc| e pc|sL|oc]sL|oc]sL| oc SL
SOMA 5 S 5 H 5 5 5 5 N 5 5 10 | 1 |9.00] 1,00] 9:00] 1:00] s:00 | 1:00
HORAS | 1:00) 1:00) 1:00| 1:00) 1:00] 1:00] 1:00] 1:00] - | 1:00] 1:00 e S

SAD ANV | 1,00 1,00] 1,00] 1,00) 1,00] 1,00] 1,00] 1,00 - | 1,00} 1,00 11 7:00
SAD TOT 2 2 2 2 2 2 2 2 - 2 2 20,00 20:00

Figura 5 Estagio Primario T-25 2022
Fonte: PIMO 2022

No ano de 2022, a instru¢cdo primdria foi retomada no 2° ano do CFOAV de uma
maneira mais completa e similar a de 2018. Com isso, 0 estagio primario passou a contar com
mais fases, sendo composto por 8 missdes de ressolo, 9 de manobras e 11 de formatura com 2
acronaves, contabilizando em um total de 28 missdes e 36 horas e 30 minutos
disponibilizados para cada aluno.

Ao analisar as imagens, foi possivel confeccionar um gréfico ilustrativo apontando as

variagoes das cargas horarias no estagio primario do CFOAYV, de forma simplificada:

60:00:00 -
1+ 494500
O 48:00:00 +
Q T 36:30:00
W 36:00:00 +
S i
< T 20:15:00 20:15:00  20:15:00
& 24:00:00 +
: I Bl e
12:00:00 -
2018 2019 2020 2021 2022
ANO

Griéfico 3 Esforgo aéreo anual realizado por aluno

Fonte: elaboragdo propria
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De acordo com as imagens e o grafico expostos acima, pode-se perceber que, assim
como a For¢a Aérea, a AFA apresenta variagdes na carga horaria disponibilizada para a
instrugdo aérea, com tendéncia de registrar certa diminui¢ao no periodo.

Nenhuma comodidade do dia a dia é capaz de acelerar a conquista da exceléncia em
uma formacdo académica solida. Em suma, a exceléncia ¢ alcancada por meio da pratica
constante (BRASIL, 2016). No entanto, essa busca pela exceléncia enfrenta desafios no
contexto da formagdo e manutencdo operacional dos Cadetes Aviadores. Dessa forma, a
redugdo do esfor¢o aéreo resulta em certas dificuldades nesse processo, devido a importancia
da quantidade de horas de voo como medida essencial para o desenvolvimento das
habilidades psicomotoras dos pilotos. Essas horas de voo oferecem oportunidades praticas
valiosas para aplicar os conhecimentos teoricos adquiridos por meio dos aprontos e dos
manuais (BRASIL, 2022).

Quando essas horas nao sdo suficientes para o cadete superar todas as suas
dificuldades, ocorrem dois possiveis cendrios. O primeiro ¢ que sejam aplicados graus
deficientes aos voos e, caso a quantidade de voos deficientes atinja o limite estipulado no
PIMO, acarreta no desligamento do cadete do CFOAV. J4 o segundo ¢ aquele em que o
cadete, mesmo com suas dificuldades, conclui o estigio primario, mas ndo consegue
desenvolver da maneira esperada seus reflexos e capacidades psicomotoras, o que contribui
para que ele apresente dificuldades nos futuros desafios relacionados ao seu desempenho
operacional.

Por isso, o melhor cenario para a formagdo de um piloto requer um equilibrio entre
conhecimentos tedricos e experiéncia pratica, pois cada hora de voo proporcionara aos cadetes
a oportunidade de desenvolver habilidades de pilotagem, aprimorar o julgamento situacional,
adquirir familiaridade com os sistemas da aeronave e enfrentar uma variedade de situagdes
desafiadoras (PEDREIRA, 2016). O resultado disso ¢ um piloto com maior adestramento,

confianga e proficiéncia na pilotagem, requisitos estes muito esperados na aviacao militar.

COMPARACAO ENTRE REQUISITOS BASICOS EVV E EIA

No contexto em que o cadete ndo tem contato suficiente ou, muitas vezes, menor do
que o desejado pela for¢a visando a exceléncia em sua formacgdo, foi realizado um

comparativo entre o EVV e os EIAs, com base no PIMO de 2023.
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Inicialmente, destaca-se a semelhanc¢a no desenvolvimento do dominio cognitivo, por
meio da preparagdo tedrica dos alunos, que € idéntica em ambos os contextos. Antes de iniciar
a instrucdo pratica nas aeronaves, os instruendos sdo submetidos a provas de conhecimentos
tedricos sobre os manuais de instrugdes técnicas e de procedimentos normais e de emergéncia
(BRASIL, 2022).

Apobs passarem por essas avaliagdes, os cadetes precisam se preparar para cada
missdo, com o objetivo de transformar todos os fundamentos adquiridos em agdo e tomada de
decisdo durante a missdo. Assim, eles se dedicam ao treinamento mental, a fim de estarem
aptos a executar os exercicios e assimilar as informag¢des do voo, bem como os comentarios
dos instrutores (BRASIL, 2016).

No que diz respeito ao aeroplano, o planador ¢ semelhante a outras aeronaves.
Pedreira (2016) afirma que: "[...] j& os planadores possuem a aparéncia de uma aeronave
comum, com constru¢ao e sistemas de controle de voo, mas sem nenhum motor". Mesmo sem
um meio motopropulsor, os planadores possuem as mesmas superficies de controle primarias
e alguns dos instrumentos presentes nos avides. Em relacdo aos comandos de voo, os
planadores apresentam um manche para o controle de arfagem e rolagem, e pedais para o
controle de guinada, assim como as demais aeronaves (JANSEN, 2020).

No campo pratico, a didatica da instrucdo se mantém a mesma, iniciando com o
briefing, passando pelo voo em si e concluindo com o debriefing. Para cada voo, sdo
realizados uma série de exercicios com diferentes niveis de aprendizagem, que aumentam
progressivamente ao longo das missdes, de acordo com a Ordem de Instru¢do (BRASIL,
2022).

Inicialmente, assim como nos EIAs, os tripulantes do voo a vela aprendem técnicas
basicas de pilotagem. No caso do EVV sdo: decolagem, reboque, voo por referéncias visuais,
manuten¢do de velocidade, manutengdo de trajetoria reta, curvas, trafego para pouso e pouso.
Posteriormente, sdo abordados exercicios para aproveitar o desempenho da aeronave e lidar
com situacdes de emergéncia (BRASIL, 2022).

Entretanto, ¢ fundamental analisar a parte basica, pois € nessa etapa que os Esquadrdes
apresentam maior semelhanca e onde os alunos geralmente enfrentam as maiores
dificuldades. Durante o curso do 2° EIA, destaca-se a importancia do Voo por Referéncias

Visuais (VRV) e o cheque distributivo entre referéncias e instrumentos.
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Em aeronaves com motor, esses dois requisitos sao utilizados para manter
simultaneamente a altitude e a velocidade, ou para manter a velocidade e uma taxa constante
de subida ou descida. No entanto, sem se prender ao interior da cabine, se guiando,
principalmente, pela atitude da aeronave (BRASIL, 1988).

No entanto, em planadores, que ndo possuem motor, esses itens sdo empregados
exclusivamente para manter a velocidade desejada. O aluno deve desenvolver a percepgdo da
distancia entre o painel de instrumentos e a linha do horizonte, a fim de alcancar a velocidade
desejada. E exigido do aluno que mantenha o controle da velocidade olhando para fora da
aeronave, € ndo apenas para os instrumentos, utilizando corretamente a técnica de referéncias
visuais. Uma vez aprendida, essa técnica pode ser aplicada em qualquer tipo de aeronave
(BRASIL, 1988).

Outrossim, devido ao fato do planador possuir uma quantidade limitada de
instrumentos, sendo seu painel composto basicamente por velocimetro, altimetro, varidmetro
e bussola (VINHOLES, 2022) os alunos podem aprender a técnica do cheque cruzado com
mais facilidade. Essa técnica consiste na verificacdo continua dos instrumentos, observando
suas indicagdes e relacionando-as entre si para manter os pardmetros ou corrigir erros com
mais facilidade, podendo aplica-la posteriormente em outras aeronaves que possuem mais
instrumentos (BIDINOTTO, 2020).

Além desses aspectos, 0 voo planado contribui para o aprimoramento da capacidade
de concentracdo, aten¢do, consciéncia situacional, julgamento e tomada de decisdes ageis e
precisas por parte de seus praticantes, pois a auséncia de motor no planador torna a precisao
um fator crucial desde o momento da decolagem (GRECA, 2019).

Em suma, ¢ possivel verificar que entre os anos de 2018 e 2022 houve variagdes
relativas a carga horaria destinada a instrugdo aérea de T-25, e uma das possiveis causas esta
relacionada com recursos financeiros destinados a Forca Aérea. Sendo assim, foi possivel
analisar fortes indicios que o voo a vela e o EVV, por possuirem diversos aspectos
semelhantes aos exigidos pelos Esquadrdes de Instrugdo Aérea, poderiam ser considerados
como uma alternativa econdmica para manter e, por vezes, auxiliar a manuteng¢ao operacional
do cadete aviador, de forma a maximizar a utilizagdo das oportunidades fornecidas pela
Academia da Forca Aérea no desenvolvimento da habilidade psicomotora requerida pelo

curso de CFOAV.
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Ademais, foi possivel obter com a Divisao de Operacdes Aéreas dados referentes ao
desempenho de uma amostra de 252 Cadetes Aviadores das turmas Chronos ¢ Mihos (que
voaram nos anos 2018 e 2019, respectivamente), no estagio primario do T-25, classificados
como integrantes do voo a vela e ndo integrantes. A partir desses dados, foi confeccionada
uma tabela contendo informagdes relacionadas ao desempenho dos cadetes e a taxa de

desligamentos durante o estidgio primario, conforme Apéndice A:

Tabela 2 Comparativo de desempenho dos cadetes participantes e ndo participantes do EVV no

estagio primario dos anos de 2018 ¢ 2019

Desligado Nao desligado
Participante do EVV 0 37
Nao participante do EVV 55 160
TOTAL 252

Fonte: elaboragao propria

Com base nessa tabela € possivel verificar que ndo houve desligamento do curso para
os integrantes do EVV da amostragem. Sendo assim, todos os cadetes desligados do CFOAYV,
dentro da amostra, ndo eram participantes do Esquadrao de Voo a Vela. Dessa forma, os
resultados da pesquisa auxiliam na premissa de que o volovelismo pode ser considerado como
uma ferramenta de manutencdo da operacionalidade na atividade aérea. Nesse sentido,
busca-se contribuir para o aprimoramento individual dos futuros oficiais na area psicomotora
relacionada a instrucdo aérea, aproveitando ao maximo as oportunidades oferecidas pela
Academia da Forga Aérea e promovendo uma progressdo operacional continua dos Cadetes

Aviadores.

CONSIDERACOES FINAIS

Diante da crise econdmica e das alteracdes na carga horaria da instrucdo aérea na
Academia da Forga Aérea (AFA), este estudo buscou explorar uma possivel solugdo para
amenizar a defasagem na formacgdo dos cadetes aviadores. O foco foi o Esquadrao de Voo a

Vela e seu impacto no desempenho operacional e pessoal-militar dos cadetes.
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Ao longo deste trabalho, foi apresentada a dinamica do voo de planador, ressaltando
os atributos e beneficios que podem ser desenvolvidos por meio dessa atividade. Também
foram abordados os principios e o funcionamento dos Esquadrdes de Instrucdo Aérea, além de
um comparativo entre as cargas horarias das instru¢cdes de T-25 nos anos de 2018 a 2022.
Adicionalmente, foram examinados os requisitos exigidos pelo 2° Esquadriao de Instrucio
Aérea e os incentivados pelo Esquadrao de Voo a Vela.

Com base nos resultados obtidos, ¢ possivel tirar conclusdes mais assertivas sobre a
consideracdo do voo a vela como uma ferramenta de manuten¢do do desempenho operacional
do cadete aviador. Os indicios encontrados apontam para a importancia dessa pratica tanto na
formacao inicial dos cadetes como ao longo de suas carreiras, contribuindo para aprimorar
suas habilidades de pilotagem, tomada de decisdo, coordenagao e trabalho em equipe.

Destaca-se que o voo a vela pode ser um complemento valioso as instrugdes
tradicionais, oferecendo uma abordagem pratica e imersiva no ambiente aéreo, mesmo diante
das limitagdes de recursos enfrentadas atualmente. Além disso, sua implementacdo pode
trazer beneficios ndo apenas para o desempenho operacional, mas também para o
desenvolvimento pessoal e militar dos cadetes aviadores.

Recomenda-se que a AFA considere a possibilidade da inclusdo do voo a vela como
parte integrante do curriculo de formacao, avaliando sua viabilidade e explorando parcerias e
recursos para garantir sua continuidade. Além disso, ¢ importante que sejam estabelecidos
mecanismos de avaliagdo e acompanhamento para mensurar o impacto do voo a vela no
desempenho e formagdo dos cadetes, de forma a realizar ajustes e aprimoramentos
necessarios.

Por fim, este estudo busca contribuir para a discussdo e promogdo de alternativas
viaveis para a manuten¢ao do desempenho operacional dos cadetes aviadores em um contexto
de constantes alteragdes nas cargas horarias da instrucdo aérea. O voo a vela se apresenta
como uma solugdo potencialmente benéfica, oferecendo uma experiéncia enriquecedora e

complementar ao processo de formacao dos futuros pilotos da For¢a Aérea Brasileira.
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vela no estagio primario dos anos de 2018 e 2019

Turma Cadete Desligado EVV
CHRONOS 99 SIM NAO
CHRONOS 147 NAO NAO
CHRONOS 170 NAO NAO
CHRONOS 335 NAO SIM
CHRONOS 347 NAO NAO
CHRONOS 360 NAO NAO
CHRONOS 372 NAO SIM
CHRONOS 420 NAO NAO
CHRONOS 638 NAO SIM
CHRONOS 642 SIM NAO
CHRONOS 737 SIM NAO
CHRONOS 797 SIM NAO
CHRONOS 871 NAO NAO
CHRONOS 962 NAO NAO
CHRONOS 1004 NAO NAO
CHRONOS 1120 NAO NAO
CHRONOS 1199 NAO NAO
CHRONOS 1356 NAO NAO
CHRONOS 1440 NAO SIM
CHRONOS 1464 SIM NAO
CHRONOS 1865 SIM NAO
CHRONOS 1974 SIM NAO
CHRONOS 2120 NAO NAO
CHRONOS 2187 NAO NAO
CHRONOS 2432 NAO NAO
CHRONOS 2648 SIM NAO
CHRONOS 2822 NAO NAO
CHRONOS 2830 SIM NAO
CHRONOS 2868 SIM NAO
CHRONOS 3048 SIM NAO
CHRONOS 3062 NAO NAO
CHRONOS 3336 NAO SIM
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Apéndice A - Desempenho de cadetes participantes e nao participantes ao voo a



Turma Cadete Desligado EVV
CHRONOS 3597 SIM NAO
CHRONOS 3684 NAO SIM
CHRONOS 3746 NAO NAO
CHRONOS 3782 NAO NAO
CHRONOS 3909 NAO NAO
CHRONOS 4034 NAO NAO
CHRONOS 4057 NAO SIM
CHRONOS 4083 NAO NAO
CHRONOS 4211 NAO SIM
CHRONOS 4310 NAO NAO
CHRONOS 4328 NAO NAO
CHRONOS 4361 NAO SIM
CHRONOS 4478 NAO NAO
CHRONOS 4746 NAO NAO
CHRONOS 4748 NAO NAO
CHRONOS 4841 NAO SIM
CHRONOS 4905 SIM NAO
CHRONOS 4948 NAO NAO
CHRONOS 4989 SIM NAO
CHRONOS 5074 SIM NAO
CHRONOS 5087 NAO SIM
CHRONOS 5090 NAO NAO
CHRONOS 5102 NAO SIM
CHRONOS 5113 SIM NAO
CHRONOS 5287 NAO SIM
CHRONOS 5378 NAO NAO
CHRONOS 5447 NAO NAO
CHRONOS 5448 NAO NAO
CHRONOS 5506 NAO SIM
CHRONOS 5569 NAO SIM
CHRONOS 6142 NAO NAO
CHRONOS 6203 NAO NAO
CHRONOS 6243 NAO NAO
CHRONOS 6302 SIM NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
CHRONOS 6303 SIM NAO
CHRONOS 6530 SIM NAO
CHRONOS 6611 NAO SIM
CHRONOS 6766 SIM NAO
CHRONOS 6834 NAO NAO
CHRONOS 6897 NAO SIM
CHRONOS 7019 SIM NAO
CHRONOS 7045 NAO SIM
CHRONOS 7144 SIM NAO
CHRONOS 7187 NAO SIM
CHRONOS 7276 NAO SIM
CHRONOS 7285 SIM NAO
CHRONOS 7314 SIM NAO
CHRONOS 7342 SIM NAO
CHRONOS 7349 NAO SIM
CHRONOS 7543 NAO NAO
CHRONOS 7552 SIM NAO
CHRONOS 7750 NAO SIM
CHRONOS 7778 NAO NAO
CHRONOS 7837 SIM NAO
CHRONOS 8132 NAO SIM
CHRONOS 8179 SIM NAO
CHRONOS 8239 NAO NAO
CHRONOS 8264 NAO SIM
CHRONOS 8301 NAO NAO
CHRONOS 8396 NAO NAO
CHRONOS 8511 SIM NAO
CHRONOS 8605 SIM NAO
CHRONOS 8620 SIM NAO
CHRONOS 8678 SIM NAO
CHRONOS 8706 NAO NAO
CHRONOS 8710 NAO NAO
CHRONOS 8843 NAO NAO
CHRONOS 8867 NAO NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
CHRONOS 8884 NAO NAO
CHRONOS 9013 NAO NAO
CHRONOS 9057 SIM NAO
CHRONOS 9162 SIM NAO
CHRONOS 9185 NAO NAO
CHRONOS 9334 NAO NAO
CHRONOS 9426 NAO NAO
CHRONOS 9456 NAO NAO
CHRONOS 9546 NAO NAO
CHRONOS 9660 SIM NAO
CHRONOS 9708 NAO NAO
CHRONOS 9985 SIM NAO

MIHOS 10 NAO SIM

MIHOS 71 NAO NAO

MIHOS 84 SIM NAO

MIHOS 87 NAO NAO

MIHOS 152 NAO NAO

MIHOS 284 SIM NAO

MIHOS 418 NAO NAO

MIHOS 469 NAO NAO

MIHOS 500 NAO NAO

MIHOS 591 NAO NAO

MIHOS 599 SIM NAO

MIHOS 616 NAO NAO

MIHOS 777 NAO NAO

MIHOS 842 NAO NAO

MIHOS 905 NAO NAO

MIHOS 949 NAO SIM

MIHOS 980 NAO NAO

MIHOS 1143 NAO NAO

MIHOS 1160 NAO NAO

MIHOS 1202 NAO NAO

MIHOS 1234 NAO NAO

MIHOS 1389 NAO NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
MIHOS 1763 NAO NAO
MIHOS 1813 NAO SIM
MIHOS 1859 NAO NAO
MIHOS 2035 NAO NAO
MIHOS 2107 SIM NAO
MIHOS 2175 NAO NAO
MIHOS 2205 NAO NAO
MIHOS 2210 NAO NAO
MIHOS 2236 NAO NAO
MIHOS 2373 NAO SIM
MIHOS 2409 NAO NAO
MIHOS 2425 NAO NAO
MIHOS 2465 NAO NAO
MIHOS 2468 NAO NAO
MIHOS 2579 SIM NAO
MIHOS 2618 NAO SIM
MIHOS 2701 NAO NAO
MIHOS 2773 NAO SIM
MIHOS 2886 NAO NAO
MIHOS 2937 NAO NAO
MIHOS 2981 NAO NAO
MIHOS 3060 NAO NAO
MIHOS 3101 NAO NAO
MIHOS 3146 SIM NAO
MIHOS 3157 NAO NAO
MIHOS 3640 NAO NAO
MIHOS 3724 NAO SIM
MIHOS 3728 NAO NAO
MIHOS 3732 NAO NAO
MIHOS 3797 NAO NAO
MIHOS 3945 SIM NAO
MIHOS 3986 NAO NAO
MIHOS 4043 NAO NAO
MIHOS 4276 NAO NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
MIHOS 4338 NAO NAO
MIHOS 4379 SIM NAO
MIHOS 4391 NAO NAO
MIHOS 4408 NAO NAO
MIHOS 4456 NAO NAO
MIHOS 4520 NAO NAO
MIHOS 4521 NAO NAO
MIHOS 4884 NAO NAO
MIHOS 4886 NAO NAO
MIHOS 4974 NAO NAO
MIHOS 4994 SIM NAO
MIHOS 5010 NAO NAO
MIHOS 5114 SIM NAO
MIHOS 5119 NAO NAO
MIHOS 5139 NAO NAO
MIHOS 5147 NAO NAO
MIHOS 5202 SIM NAO
MIHOS 5254 NAO NAO
MIHOS 5390 NAO NAO
MIHOS 5415 NAO NAO
MIHOS 5422 NAO NAO
MIHOS 5526 NAO SIM
MIHOS 5534 NAO NAO
MIHOS 5608 NAO NAO
MIHOS 5615 NAO NAO
MIHOS 5636 NAO NAO
MIHOS 5658 NAO NAO
MIHOS 5728 NAO NAO
MIHOS 5799 NAO NAO
MIHOS 5878 NAO NAO
MIHOS 5953 NAO NAO
MIHOS 5978 SIM NAO
MIHOS 5999 NAO NAO
MIHOS 6000 NAO NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
MIHOS 6048 NAO NAO
MIHOS 6061 NAO NAO
MIHOS 6158 NAO NAO
MIHOS 6165 NAO NAO
MIHOS 6262 NAO NAO
MIHOS 6300 NAO NAO
MIHOS 6400 NAO NAO
MIHOS 6421 NAO SIM
MIHOS 6542 NAO NAO
MIHOS 6634 NAO NAO
MIHOS 6643 NAO NAO
MIHOS 6785 NAO NAO
MIHOS 6895 NAO NAO
MIHOS 7081 NAO NAO
MIHOS 7149 NAO NAO
MIHOS 7163 NAO NAO
MIHOS 7167 NAO NAO
MIHOS 7418 NAO NAO
MIHOS 7585 NAO NAO
MIHOS 7799 NAO NAO
MIHOS 7963 NAO NAO
MIHOS 8032 NAO NAO
MIHOS 8083 NAO NAO
MIHOS 8094 NAO NAO
MIHOS 8110 NAO SIM
MIHOS 8115 NAO NAO
MIHOS 8156 NAO NAO
MIHOS 8171 NAO NAO
MIHOS 8252 SIM NAO
MIHOS 8441 NAO SIM
MIHOS 8491 NAO NAO
MIHOS 8493 NAO NAO
MIHOS 8538 NAO NAO
MIHOS 8564 NAO NAO
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Turma Cadete Desligado EVV
MIHOS 8622 NAO NAO
MIHOS 8640 NAO SIM
MIHOS 8698 NAO NAO
MIHOS 8719 NAO NAO
MIHOS 8919 NAO NAO
MIHOS 8952 NAO NAO
MIHOS 9006 SIM NAO
MIHOS 9152 NAO NAO
MIHOS 9168 NAO NAO
MIHOS 9223 SIM NAO
MIHOS 9250 SIM NAO
MIHOS 9416 SIM NAO
MIHOS 9470 NAO SIM
MIHOS 9658 NAO NAO
MIHOS 9700 SIM NAO
MIHOS 9906 SIM NAO
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