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RESUMO

Aincorporagio de novas tecnologias as agronaves modernas traz a
fona a questio da adequada formagéo do mecanico de: aeronaves da Forga
‘Aérea Brasileira; no que tange a sua proficiéncia. O dominio dalingua inglesa
e os conhecimentos basicos de informatica e eletronica s#o exigéncias.
dessas inovagdes, 0 que justifica.a necessidade da atualizagéo curricular do
curso de formagao,
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A formacédo do Mecéanico de Aeronaves

frente

as novas tecnologias

[ - Reflexdes sobre a formagéo
‘atual do-mecinico de aerondves

Em 1908, Santos Dumont realizou o
primeiro’ v60 com o inais pesado que o ar.
Aguelespaucos metros voadas deram inicio
a um processo de desenveolvimento
tecnoldgico néo visto até entéo.

A evolugdo continua dos motores:
dos materiais empregados, dos novos
cohceitos de aerodindmica aconteceu
exponencialmente, bastando 55 anos-para o
homem dominar o espaco. Toda essa
evolugdo trolxe a necessidade de uma
qualificada e precisa manutengée, em que
erros- e incertezas ndo séo aceitaveis.

A Forca Aérea Brasileira (FAB),

insefida. nessé contexto, por operar uma
grande variedade de aerohaves, sentiu a
necessidade de capacitar seus militares

para voar e fazer voar com. o.mais afto nivel

de seguranca e operacionalidade. Tern sido
delegada, pois, 4 Escola de Especialistas de:

Aeronautica (EEAR), a missao. de formar

técnicos nas mais diversas ‘especialidades.

ligadas & atividade aeronautica. Entre elas, a

especialidade de Mecénico de Aeronaves

possui uma caracteristica especial em seu

curriculo: os profissionais atuanites nessa.

area devem ndo s ter um profundo
conhegimento nas areas de. motores, céiula,
helices, hidraulica e pneumatica, mas

tambem dominar os sistemas eletro-.

eletronicos; essenciais a asronave,

Diante dessa realidade, destaca-se
um ponio importante: a formagio do
mecénico de aeronaves pela EEAR, que é
pautada em um curriculo tantido inalterado
na sua esséncia ha anos. Nesse periado, a
FAB adquiriu novas e modernas aeronaves
que emprégam e sua esfrutura materiais
complexos, equipadas com avidnicos. de
Gltima gerag:ﬁ'o e ordens técnicas totalments
informatizadas.

Estas consideragdes levam-nos a
perceber um conflito entre as novas
tecnclogias e a formagdo de seus

mantenedores.. Os. esquadroes da Forga

Agérea Brasileira (FAB) estdo sendo
equipados com nevas aefonaves ou estdo-
medernizande as j4 existentes. Novas
tecnologias. e equipamentos de Gltima
geragdo fazem parte. da rofina dos
mantenedores: formados hd mais tempo,
que se atualizam por meio de cursos
realizados nas unidades da FAB ou em
empresas do ramo aeroespacial, 0 que 0s
capacita a operar equipamentos bastante
complexos, porém com um considerdvel

custoadicional.

Os. recursos humanos sao
constantemente renovados com a
incorporagdo de novos mecanicos de
aeronaves formados pela Escola de
Especialistas de Aerondutica. Entretanto, o

que se constata € uma defasagem na

formagéo basica désses mecanicos frente
aos: avangos tecnologicos encontrados nas:
aeronaves atuais, ou seja, percebe-se uma
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lacuna.enire os.conhecimentos necessarios.

na pratica e os adquiridos nos bancos
‘escolares. Tal discrepancia, entre: pratica e

teofig, obriga a realizagdo de cursos

complementares, onerosos & FAB.

Este artigo apresenta aspectos
criticos em relagio &0 curricuto basico
utiizado na formacdc de mecanicos de
-aeronaves, baseado em estudo feito por
Uma comissdo de avaliacdo curricular,
instituida por ordem do ‘Comandante da
EEAR, conforme Boletim Interno n°; 048, de
12 de margo de 2001, da referida escola.
Trés guestdes importantes 'sobressaem-em

tal ‘docurmento e serdg o foco. principal da.

avaliagéo desteartigo. $ac elas:

1) - Os conhiecimentos de lingua inglesa
sdo adequados ao desempenho
profissional dos.mecanicos?

2) - Existe. @ necessidade real de
capacitagdo em informética do recém-
formado?

3) - O contetdo da disciplina de
Elstrdnica vai ao encontro de que
efetivamerite & necessario.ao mecanico?

Nao se cogita, neste artigo, a
eliminagdo de qualquer disciplina ou assunto
basico, ‘& sim, & inclusdc de novos
c.onh-.éc’_iment_os- gue permitam @ao0s
formandos um suporte minimo de
compreensao dos mais recentes conceitos
aeronauticos, possibilitando a redugdo da
disparidade entre' sua formagdo e sua
capacitagéo técrica, ou seja, objetiva-se.que
uim mecanico recém:farmado esteja apto a

desempenhar suas fungbes sm um menor
periode detempo.

Il - Novas necessidades do
mecanico de aeronaves

Entre.os séculos XVlle XIX, a Gra-
Bretanha era a maior poténcia mundial.
Havia uma frase famosa que resumia essa
hegemonia: “C sol nunca se pde no Império
Britanico®. As col8nias: inglesas se

espalhavam por todos. as continentes, nos

dois hemisférios. e, com elas, houve a

difusdo dalingua inglesa. Tal difuso acabou

por trazer a ela, nos dias atuais, acrescida

ainda pelfo domiiio dos Estados Unidos ne
cenario mundial, o conceite de "lingua

universal’.

Apésar de ndo sera lingua oficial de

todos o0s paises, o inglés acabou se

estabelecendo -como idioma basico nas
relagdes. internacionais, seja no c¢ampo
diplomatico, seja no-campo:comercial.

Grande parte do ‘material
aeronautico em’pregado na Forga Aérea
Brasileira tem origem estrangeira. Tais
equipamenios possuem publicagbes
técnicas. necessarias’ ao seu correto
emprego e manutencaoc, as gquais, em sua
guase ‘totalidade, sio editadas na lingua
inglesa. Os equipamentos nacionais,
também muito utilizados na FAB, tém suas.
publicacdes editadas em- inglés por
exigéncia do mercado externo. Esta

situagdo torna evidente a necessidade dé os:

especialistas em aeronautica manterem um

conhecimento. desse idioma estrangeiro,.
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para uso de tais. publicagdes.

N&o se consegue uma manutengéo
eficaz e eficiente sem a utilizagio correta

das publicagdes técnicas pertinentes ao-
equipamento a ser operado. A correta

interpretacéo e aplicacdo dos textos e
enunciados técnicos sdo. indispensaveis
uma manutengdo gue vise 4
operacionalidade. dos meios aéreos e &
seguranga de voo.

]

Um mecanico. que ndo entenda ou.

ndo saiba interpretar as informagdes
contidas nas ordens téénicas esiara
comprometendonéo sd:a segurangade voo,
‘mas também pondc em risco vidas
htmanas, inclusive & déle mesmo.

A grande importdncia do ‘perfeito
conhecimento da lingua ingiesa pelo
mecanico reside justamente nanecessidade
de se manter a operacionalidade da frota,
$em pdr 'em risco as deronaves ‘e Seus

tripulantes. Esse dominio, além de ser:

ministrado durante a2 formagao do
especialista, deve ser, dé tempos em
tempos, revisado e ampliado por meio de
educagéo continuada, mantendo, dessa
forma, a proficiéncia no idioma’ inglés
durante toda a sua carreira.

Outro aspecto’ importante a ser
considerado acerca das p'ubliba_q:ée's"
tdcnicas consiste no fato de as mais
recentes delas estarem deixando. de ser
impressas erh papel e sendo distribuidas na
forma de midia elefrénica.

Tal fato .se deve a facilidade. de

naqueéle momerto:

armazenamento- de grande quantidade de
dados em volume minime, bem como a
rapidez. no acesso a eles. Isso tudo sé &
possivel gragas ao.enorime desenvolvimento

-dainformatica nas llttimas décadas.

A década de 1960 foi decisiva para
que a informética chegasse ao estado atual,
pois foram realizadas pesquisas visando
diminuir o tamanho dos computadores, gue

-eram ‘enormes na época. Nos anes 1970,

visionarios estudantes de -eletrbrica
coriceberam-uma idéia considerada ridicula
' desenvoelver
computadores pequanos que pudessem ser
instalados nas residéncias. Estavam
langadas -as bases para a incrivel avolugio
da informatica. N¢ fim dos anos 1980
comegou.a setornar cada vez mais-comum o

uso de uma rede mundial de computaderes

para’ a troca de informagdes, denominada
“internet”.

Arapidez de acesso 3 informacéo e
a grande capacidade de armazenar dados
fizeram com que as orga_niia‘gﬁe_s optassem
por informatizar suas operagbes. A Forca
Aérea Brasileira também se inseriu nesse
contexto, passando a informatizar seus
processos num continuo evoluir, o qual se
maniém na atualidade.

Nao so a érea administrativa, mas
também a operacional,. t8m, no uso de
computadores, um grande aliado na
realizagdc de suas tarefas. O Sistema
integrado de Logistica, Material e Servigos
{SILOMS) que se configura nesse recuiso, &
uma ferramenta utitissima nos trabalhos-de
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manutengdo, permitindo uma racionalizagéo
de meiés e equipamentos e também
gerenciarida custos.

Na area operacional, as aeronaves

modernas possuem cada vez mais sistemas.

informatizados de navegacao,
‘monitoramento e controle dos sistemas de
voo, Basta olharmos o painel de uma
aeronave da década'de 1970 e outro de-uma
‘aeronave de dltima geragdo, para notarmos
a evolugdo dos sistemas informatizados das
aeronaves.

Neste panorama, ¢ evidente que a
preparago domecanico.de aeTonaves deve
dar uma aten¢io especial tambam a essa
area. s conhecimentos basicos de
informatica tornaram-se indispensaveis
para que o mecénico execule suas tarefas a

conterito. Seja operando o SILOMS, seja.

atuando em suas fungbes a bordo, o

especialista deve ter conhecimentos que lhe:

permitam operar os sistemas
adequadamente.

Na atualidade tal conhecimento
essencial ndo & provido acs mecénicos em

sua formagdo inicial, tampouco depois de-
formados. .Os conhecimentos que se
procuram adquirir fora do curso sao: por
interesse pessoal ¢, nem sempre, tém

aplicagdo nos sistemas ulilizados pela FAB.
E, portanto, visivel a necessidade de se
incluir uma disciplina. voitada para a
informatica nocurricule da EEAR,

Aaq iniciarmos a discussao sobre 0s
avangos na informatica; afirmamos que isso

se’ deu gragas a avangos -na area da
eletrdnica, 0s quais nae beneficiaram
somente -a informatica, mas ‘também todos
05 outros sistemas ligados ao véo.

Nos primérdios da aviagao,
tinharmos aeronaves que voavam baseadas
somente em principios mecanicos:. Com a
evolugdo das'maquinas e a ampliagéo das
tarefas operac_ionais envolvidas, a aplicacao
de recursos elétricos foi sendo agregadaaos
principais projetos.

A necessidade de comunicagae do.
avidao com o s6lo e com cuiras aeronaves
veio incorporar aparelhos de radio-

comunicagdo as aeronaves.. O constante

avangar das pesquisas foi trazendo novos
aparelhos que facilitavam a navegacao
(ADF, HF, VHF, VOR, stc,), davam

informagfes meteorolégicas (Radar) ou
informavam a posigao da aeronave

(Transponder).

A industria aeronautica evolui
rapidamenie e hoje o que vemos sdo
aeronaves dotadas de painéis

completamente. digitalizados, em. gue uma

tela de cristal liquido apresenta. multiplos

‘modulas, s quais nos.dio informagdes para

as quais, inicialmente, necessitava-se de
inimeros  instrumentos  analdgicos. Os
pilotos de caga, atualmente, ndo necessitam
desviar os.olhos do alvo, poisasua frente ha
o HUD (HEAD-UP DISPLAY) que fomegce
todas as informagdes de vdo em um visor
montado entre o piloto e: o péra-brisa do
caca. Além disso, instrumentos de
navegacao por satélite, como o GPS, déo a
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posicac da. aeronave com um minimo de
erro. O conhecimento basico em eletrdnica
&, portanto, vital ao mecanico de aeronaves,
0 qual, fatalmente, entrara em contato cotn
e€sse universo de equipamentos,
indispensaveisao voo.

E verdade que, em'sua formagdo, o’

mecanico recebe aulas sobre. principios de
eletronica e, até mesmo, -co'nheci_ment’_os
mais aprofundados sobre o assunto; porém,
0 que se constata & gue o contetdo dessa
disciplina esta, de certo modo,
sobremaneira aprofindado em areas que
ndo ‘serdo Gteis ac mecanico. O ideal &
concentrar e direcionar a disciplina para
aspectos' que realmente trardo. -aos
tripulantes: informagGes que. possibilitem a
eles operar os' equipamentos de modo
-eficiente e, a0 mesmo tempo; identificar e,
se possivel, sanar deficiéncias que surjam
‘durante asmissdes..

lll - Consideragdes finais

Este artige trouxe consideracdes sobre
o curriculo basico da fcrmag;éd'do mecanico
de aeronaves, ressaltando trés pontos
fundamentais para o -exercicio de suas
fungbes: dominio da lingua inglesa,
capatitagdo em informatica e
conhecimentos de eletronica.

Aincorporagio desses trés topicos,
como foi. demonstrado, tornou-se imperativo
para uma adequada formagao do mecanico
responsavel pela manutencio das
aeronaves da Forga Aérea Brasileira.

Os esforgos que vém sendo feitos
visando reaparelhar e modernizar a frota
trouxeram uma nova realidade ao pessoal

técnico. Aéronaves modernas, com

equipamentos de ltima geragéo e materiais
inovadores exigem que o pessoal envolvido
em sua manutengdo tenha o preparo

-adequado para manté-las em -estado de

plencemprego.

Nota-se, portanto, que a atualiza¢ao

curricular na formagdo desses militares &

uma necessidade -prioritaria, ‘para gue os
niveis desejados de proficiéncia. sejam
alcangados.
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