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RESUMO

O objetivo deste trabalho é apresentar o universo funcional do Elaborador de Pro-
cedimentos de Navegagio Aérea (EP), que ¢ o responsavel por elaborar os procedimen-
tos usados para conduzir as aeronaves em seguranca em todas as fases do voo. Também
pretende apontar quais cursos este profissional precisa realizar para estar capacitado e
informar sobre o GT Pans-Ops, grupo de EPs que esta revisando todos os procedimen-
tos em uso no Brasil, para adequa-los aos padrdes da OACL Além disso, este artigo
descreve qual é a documentag@o necessaria para confeccionar um procedimento, assim
como apresenta um breve relato de como ele se origina, desde quando constatada a ne-
cessidade da sua aplicacdo até sua publicago e distribuic@o.

Palavras-chave: Elaborador de procedimento. Navegagdo aérea. Procedimento instru-
mentos. GT Pans-Ops. Documentag@o.

: Leitor técnico. Consultor ATM (Gerenciamento de Trafego Aéreo) da Fundagio SDTP (Servi-

¢os de Defesa e Tecnologias de Processos) para prestagdo de servigos junto ao ICEA (Instituto de Contro-
le do Espago Aéreo).

| R. CFOE [ BeloHorizonte | n.4 | p.71-87 | 2009 |




72
1 INTRODUCAO

Os seres humanos ganharam uma ferramenta grandiosa para ‘'se locomoverern de’
um lugar para outro com rapidez e comodldade © avido. Dev1d0 a grande procura por
‘esse meio de transporte; surgiram empresas aereas para explorar esse. mercado tao pro-
missor. Emt consequéncia, houve a necessidade de se criarem meios para organizar € dar
seguranga aos usuarios do espago aéreo, desde a sua decolagem até o seu pouso, bem
como de e criarem rotas para acomodar as aeronaves e auxilios A 'navegagio po'r'iﬁ_s-
trumentos para a tripulagio se localizarno espaco. Dentro deésse cmi_téxtb',-"sur’gg o Ela-
borador de Procedimentos de Navegagiio Aérea (EP), nm profissional especialista para
trabalhar nesse campo t80 complexo. Vale ressaltar que essa é apenas-uma das muitas
fungdes que o Oficial Especialista em Tréfego Aéreo pode desempenhar,

Devido-ao crescente volume de trafego aéreo em todo o mundo, principalmente
nos espagos aéreos em dreas de controle terminal (espago aéreo controlado {que se es-
tende para cima, a partir de um limite especificado sobre o terreno em torno de um ou
mais aerédromos, com raio de aproximadamente 40NM), cada vez mais congestionados
¢, também, 4 evolugfo da tecnologia na navegacio aédrea, o EP ¢ 0 elemerito fundamen-
tal na criagdo da seguranga para as tripulagtes nas saidas, rotas ¢ chegadas por instru-
mentos. Em nome da 0rgal'1izag'z"io ¢ da seguranca, faz-se necessdria a existéneia desse
profissional que; com maesiria e criatividade, cumpre. a t40 sublime missdo: oferécer
harmonia enire as aeronaves nos espacos aéreos e seguranga aos aeronavegantes,

O objetivo deste artigo & ressaltar a importancia desse profissional, o EP, até entdo
desconhecido, no desenvolvimeiito, na organizac#o e na seguranga do espaco aéreo; ti-
ré-lo dos bastidores do teatro de-operagdes do Controle de Trafego Aéreo e coloca-lo no
patamar que [he é merecido, como mentor e provedor da seguranc¢a para os aeronave-
gantes; fazer refletir sobre a réal necessidade, dada a sua importancia, de investimento

nessa drea.
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Visa, também, esclarecer 0 que vem a.ser um EP; suas fungSes e tesponsabilida-
des, agregar conhecimento, sanar davidas e até mesmo despertar no leitor a vontade de

tornar-se um elaborador de procedimentos.

7 0 ELABORADOR DE PROCEDIMENTO DE NAVEGAGAO AEREA (EP)

O Elaborador de Procedimento de Navegacio Agrea (EP) ¢ um profissional que
tem como prerrogativas elaborar, revisar, modificar. participar de avaliagdo em voo,
propor a suspenso ou cancelarmento-de procedimentos de navegacdo aérea, bem como
participar de missdes de-“pré-sites”, nas quais é o responséavel pela andlise inicial no
tocal, indicando ‘qual a melhor localizago, em termos operacionais, para’instalagéo de
auxilios A navegagio aérea. No Brasil, esta fungéo ¢ desempenhada especificamente por
ur oficial especialista em controle de trafego acreo devidamente habilitado.

Para o exercicio da -fl.mc_;é'o_de EP, esse pr_oﬂssiona_l poderé adquirir seu Certificado
de Habilitagio Técnica (CHT) em duas fases distintas. A primeira, fazendo o Curso de
Formagio de Oficiais Especialistas em Controle. de Trafego Aéreo (CFOE CTA) no
Centro de Tnstrucdio e Adaptagio da Aerondutica (CIAAR) em Belo Horizonte — MG
onde o dluno receberé a instrugio basica inicial composta de cinco madulos que totali-
zam 270 horas. Esses médulos tém como objetivo proporcionar uma experiéncia que
possibilite a aprendizagem e a compreenséo dos critérios que sdo aplicadoes na elabora-
¢io dos procedimentos de navegago aérea, publicados pelo Sistema de Controle-do Es-
pago Aéreg Brasileiro (SISCEAB). Apés a conclusio do curso, 0 ja formado oficial es-
pecialista ruma para o Instituto-de Controle: do Espaco Aéreo (ICEA), eny Sio José dos
Campos — SP, onde sera realizada a segunda fase de preparagio do EP. Nesse periodo,
necessariamente, o oficial fard o curso: ATM-037 (Pratica de Elaboragfo de Procedi-

mentos), que tem coma finalidade abordar, para efejto:de capacitagdo inicial para obten-

[ R.CFOE [ Belo Horizonte | n.4 | p.71-87 | 2009




74

¢ho de CHT, a prética utilizada para elaboragio dos diferentes tipos de Procedimentos
deNavegacio Aétea,

Segundo as necessidades do SISCEAB, o EP poderd complemetitar sua capacita-
¢Ho realizando outros cursos especiticos, a saber: ATM-034 (Procedimentos de Apro-
ximagio APV/BARO VNAV - Procedimento de Aproximagio por lristrunentos com
guia vertical baro-altimétrico); ATM-035 (Procedimeritos para Helicdpteros) e ATM-
036 (Procedimentos RNP AR - Performarnce de Navegacio Requerida). Essa & a estra-
tégia definida pelo Departamento de Aviacio Civil Internacional do DECEA para a ca-.
pacitagiio do Elaborador de Procedimentos de Navegacio Aérea e que, provavelmente,
deve ser seguida por oficiais selecionados, a partir da formagdo dos alunos do curso
CFOE CTA 2008, em dezembro. de-2009, turma que inaugura a formacgo do oficial es-
pecialista em dois anos: Os oficiais especialistas em Controle de Trifego A¢reo, com.
formagdo anterior a 2008 e que foram selecionados para as fungées de EP, devem cum-
prir outro precesso distinto de capa'citag:-ao,_ por meio da realizagdo do curso ATM-=038
(Peri¢dico para Elaboragdo de procedimentos de Navegagiio Aérea).

O DECEA, visando manter-a capacitagio do EP permanenteiente atualizada, de-
senvolveu o curso ATM-039 (Treinamento de Atualizagéo para Elaborador de Procedi-
mentos de Navegagio Aérea) que também sers realizado no ICEA e somiente serd im-
plementado quando houver alteragdes significativas nos critérios de elaboragfio de pro-
cedimentos de navegagio aérea.

Mesmo apds essa‘longa jornada de capacitacdo, e confornie previsto na ICA 100-
23 (Certificado de Habilitagfio Técnica para Elaborador de Procedimentos de Navega-
¢d0 Aérea), o EP, para manter vélido seu CHT, terd que fazer um treinamento regular a
cada dois arios; através do curso. ATM 038 (Treinamento Periédico para Elaborador de
Procedimento). Essa exigéncia se fez necesséria para garantir que o usuario tenha serm-
pre em maos um procedimento confidvel e padronizado, de acordo com as' legislacBes

naciohais e internacionais que regulam o assunto.
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3 GRUPO DE TRABALHO (GT PANS-OPS)

Ein %6 de maio de 2008, foi criadoum grupo de trabalhio deriominado GT PANS
OPS - Procedures for Navigation Services - para-atender as exigéncias da Convengéo de
Aviagho Civil Internacional (CACI), da qual o Brasil signatario. Para atender as metas.
‘estabelecidas pelo Departamento. de Controle do Espaco Aéreo {DECEA), este GT
PANS. OPS. tem como propésito revisar ¢ adequar os atuais procedimentos de aproxi-
mago ¢ saida por instrumentos, de acordo com 08 110V0S /ayours especificados para as
cartas, assim como elaborar fidvos procedimentos que possam atender aos atuais siste-
mas de navegacfo, principaimente aqueles baseados em performance (PBN — Navega-
¢d0 Baseada em Performance).

Atvalmente, o GT'PANS-OPS ¢ coordenado pelo Capitdo Especialista em Contro-
le' de Trafego Aéreo, Eraldo da Paixdo, do Subdépartamento .de Operagdes - SDOP, do
DECEA, sendo compeosto por oficiais de trafego aéreo do DECEA, ICEA e dos Orsios
Regionais. Para cumprimento das metas estabelecidas, foi realizade um planejamento
no. qual esta previsto um perfodo- de aproximadamente trés anos de atividades em regi-
me de dedicacdo exclusiva, com. términd. previsto para o final de 2012, quando ser&o
publicados os wltimos procedimentos. O-periodo total foi dividido em trés fases.

A primieira fasé ja estd concluida, aguardando-se as demais fases do proeesso de
produgdie das cartas (inspegdo em voo pelo Grupo de In_spe_g:é'io_ em Voo (GEI'V) e publi-
cagio): Priorizou-se a elaboragdo dos procedimentos de aproximagéo. com gula vertical
baseada em ififormacio baroaltimétrica (Baro~-VNAV), pfoced:im'entos de: aproximacio
RNAY, com final ILS (RNAV/ILS), & pr()'ce_diméntos de-safda RNV (SID/RNAV), para
os principais aerédromos do pais.

A segunda fase tera inicio logo apds o término.da primeira fase e refere-se & ela-
boragdo e revisdo de 348 procedimentos, compreendendo elaboragdo de SID RNAV,

para os aefddromos nfio contemplados na primeira fase, de TAC'RNAV, para a maioria

[ R.CFOE | [ Belo Horizonte | n 4 | p:71-87 | 2009




76

dos aerédtomos-.qu'ce'" opere por Regras de Voo por Instrumentos (IFR) ¢, ainda, a revisio

de-todas as Cartas de Aproximagéio por Instrumentos (YAC), eny vigor nos principais ae-

rodromos brasileiros.

A tltima fase, que terd seu inicio logo apds o término da segunda fase, refeie-se 4
revisdo de todas as SID, TAC ¢ STAR atualmente publicadas e nio .contempladas nas
primeira e segunda fases, em um total de 786 procedimentos.

Além dos oficiais CTA da ativa, participam do projeto, como consultores, espe-
cialistas em Controle de Tratego Aéreo que, por muito tempo, tém participado das ati-
vidades relacionadas com a drea de procedimentos de navegac¢io aérea, Juer como ins-
trutores quer como elaboradores de procedimentos. Esses oficiais, inclusive, Dpatticipa-
ram-de processos.semelhantes em periodos anteriores no DECEA., razdo pela qual a-ex-
periéncia pdde colaborar para o sucesso da atual empreitada.

Embora o GT PANS-OPS tenha sido criado com uma tarefa especifica, a legisla-
¢do nacional, [CA 100-23 (Certificado de Habilitagsio Técnica para Elaborador de Pro-
cedimentos de Navegacio Aérea), Ja prevé que o nimero de Elaboradores de Procedi-
mentos habilitados em cada 6rgdo regional do DECEA no ‘podera ser inferior a quatro
élementos..

Com o objetivo de divulgar as alte‘ragé'es- relativas aos novos procedimentos, o
DECEA elaborou um cartaz (Fig. 1} que est4 sendo exposto nas salas de trafego dos ae-

rédromos e aeroportos heacionais,

R. CFOE | BeloHorizonte | w4 | p.71-87 | 2009

]




NOVOS PADROES DE
CARTA DE TMA

0 DECEA, EMRAZAO DAS RECENTES ATUALIZACOES NO ANEXO4 - CARTAS AERONAUTICAS ((0ACI)
E, AINDA, COM 0 OBJETIVO DE MANTER AS CARTAS PUBLICADAS DENTRO DO PADRAO DE QUALIDADE

QUE ATENDA AS NECESSIDADES DOS USUARIOS, MODIFICOU 0 ATUAL PADRAO DE CARTAS DE TMA.

116 50 CW

[ 1:Quais as cartas q‘ngl)wml ser n:gdlﬂu;lu?
AS IAC, SID'e STAR stualmente publiciidas no AP MAP.
\ 2 Por que uiodifiear o lyout? ' 3 :
Para atender ds recentes atualizagdes ocorridas no anexo 4 (DACI)-
além das demandas’ dos usuiirios do SISCEAB.
3, De que forma serifeita a atualizagio das cartas :
' puhllc_:am Po_rg:min de um planejamento que dﬁmﬂple
areyisio de todas as cartas publicadas. *
4. Ayhoyas cartas seriio publicadas nmé;ayoyi?
Sim, todas as cartas novas ji estario nesse Jayout.

r‘l t

SR AT

\ teremos 2 (dol

1o novo layout SI

pl. Ibr. HI Y
\(novp ayout)'e padriio “B”
%ﬂ publicados ta;?hﬁ%m‘n tipos de p
& d

0§
t anterior’

8. Qual serd o ganho racional dl,f;nbucaclo de noves tio 5(
de pmcjdlmeutny(ol\?leelharh da acessibilidade aos aeroportos,
possibilidade do uso pleno dosavibnicos de bordo e |

significativo aumento da segranga e precisio das operagies aé
9. Onde & possivel encontrarinformagdes detalhadas sobre o assu
Nas AIC 07/09 e AIC 08/09, ambas de 12 de margo 2009. \
10, Existé um meio de contacto com 0 DECEA para criticas,
/ sugestdes e informagbes adicionais? Sim, por meio de link
/' especifico no site 4o DECEA (www.decea.gov.br).

i

A () Pk 1 LM

Figura 1: Novos padrdes de carta de TMA
Fonte: DECEA

77

R. CFOE | Belo Horizonte n4 | p.71-87 | 2009




78

4DOCUMENTACAQ UTILIZADA

Em 26 de junho de 1961, foi aprovada a primeira emenda aos. Procedimentos. dos
Servigos de Navegacio Aérea — Operagbes de Aeronaves (PANS-OPS). Nessa emenda,
foram reunides todos os documentos existentes até aquele momento em um s6, tanio
que o tema desse encontro foi: “Procedimentos de operagdes antecedentes incorporados
em um sO documento™; A partir dessa emenda, foram feitas’ vértas outras: emendas, até
que em 1979 houve a divisdo do documento PANS-OPS em dois volumes como conse-
quéncia de uma ampla emenda dos critérios de liberago de obstaculos e construgdo dos
procedimentos de aproximagdo para pouso, criando-se, assim, 0 DOC-8168

O volume I do DOC-8168 referé-sé a procedimentos de voo e descreve os proce-
dimentos operacionais recomendados para orientar os tripulantes de voo e o pessoal en-
volvido com as operaces de voo. O volume II de DOC-8168 refere-se &, construciio de
procedimentos de voo visual e por instrumentos e serve como guia a elaboradores’ de
procedimentos, descrevendo as dreas essenciais e os réquisitos de liberacdo de obstacu-
los para poder realizar com: seguranca as operagdes regulares de-voo. Além disso, pro-
porciona orientagfo: bésica aos Estados, aos: exploradores ¢ organismos que. produzem.
cartas de VOO por instrumentos, o que resultari em préticas uniforimes para todos os ae-
rodromos que utilizem procedimentos de voo por instruimentos.

O DOC 8168 v.2 é um documento da Organizagfio de Aviagio Civil Internacional
(_.OA‘CI), organiiagﬁd:qﬁe regula o trafego aéreo no mundo, contendo os ctitérios gerais
que.se aplicam tanto aos procedimentos convencionais (procedimentos baseados em au-
xilios no. solo), como aos. procedimentos RNAV (procedimentos baseados em. navega-
¢lo de drea) & procedimentos baseados em satélites. Fundamentados nesse documento,
os'ElaBorad_ore_s de Proc_edimentos—EP’-(_Brasil_) desenvolvem seus procedimentos &-de-
terminam os valores minirmos de operagéo nos aerédromos. (altitude minima, teto e vi-
sibilidade).

L IR..CF.OE I -Be[o.Horizo_ntc_ | n. 4 | p.71-87 ] 2009 _I



79

Especificamente para determinagiio dos valores de visibilidade, e tendo em vista
que o DOCB168 da. OACI ¢ muito restritivo e néo apresenta a flexibilidade necessaria
para tais informagdes, os EP utilizam o DOC 8260,3B — Procedimentos por Instrumen-
‘tos em _Area Terminal (TE-RPS:)-. O TERPS € im-documento de orig__em americana (FAA
— EUA), contendo os critérios que devem ser usados para formular, revisar, aprovar e
publicat procédimentos de-decolagem e aproximagiio por instrumentos para aeronaves
em operacio nos aeroportos civis-e militares.

Baseado na experiéncia adquirida ao longo dos anos ¢ nas publicagdes internacio-
nais, bent comé na necessidade de atendimento a determinadas nfo conformidades na
drea de procedimentos de Navegagiio. Aérea, 0 DECEA, que normatiza’o trafego acreo
no Brasil, editou alguns documentos como. referéncia para a.aplicacfio na area de Proce-
dimentos de Navegacfio Aédrea, a saber:.

a)_ ICA 100-23 Certificado de habilitacdo técnica para elaborador de procedimien-
tos de havegacdo aérea: estabelece as normas e requisitos para concessdo ¢ revalidagido
do-Certificado de Habilitagde Técnica para ¢ Elaborador de Procedimentos.

b) ICA 100-24 Elaboragio de procedimentos de navegagdo aérea: tem como fina-
lidade estabelecér a base normativa e de orientagfio para a elaboragéo de procedimentos
de navegacio aérea-e de supervisdo de seguranga operacional desse proeesso:

c) MCA 53-3 Manual de confeccio de cartas aeronauticas: tem por finalidade pa-
dronizar & apresentagio das. cartas -aeronduticas produzidas no dmbite do SISCEAB,
com vistas a agilizar a confecgo, revisdo ¢ atualizagio, com.o apoio do banco de dados,
e integrando-as num processo Unico de produgio.

d) CIRTRAF 100-30 Padronizagdo da elaboragdo de procedimentos de navegagio.
aérea; tem por finalidade padronizaro eimprego dos critérios-a serem aplicados durante
o processo de elaboragio de procedimentos de navegacio acrea.

&) AIC 07/09 Procedimentos de navegag¢do aérea: circular de ‘Informagdes Aero-

néuticas que traz informacBes basicas refetentes aos procedimentos publicados pelo
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DECEA e informa sobre os novos tipes de procedimentos a serem publicados. Tem pot
finalidade dar. conhecimento das publica¢des de informagdes aeronduticas em vigor
desde 12 de margo de 2009 e prestar outros esclarecimentos correlatos.

) AIC 08/09 Novos padrdes de cattds: circular, em vigor desde mar¢o de 2009, de
Informacdes Aeronduticas que tem por finalidade estabelecer os critérios para utilizagdo
do Sistema Global de Navegago por-Satélites - GNSS - no espaco adreo. brasileiro.

£) AIP BRASIL Publicagio de diferengcas; consiste na publicag@io daqueles proce-
dimentos qué néo estio em conformidade com as normas e métodos fecomen'dado'spela'

QACL

5 08 PROCEDIMENTOS

Todo o trabatho do EP, &s vezes, ¢ confundide com a arte de realizar uin simples
desenho. 'Na..v'erdade:,_ apos a 1feal:iza{;'ﬁo;'de muitas atividades, ¢ produto final é materia-
lizado' em figuras geométricas, representadas por meio de: Carta de Rota {ERQ), Carta
de Chegada Padrio. por Instrumentos (STAR), Carta de Altitude Minima Radar (CA-~
MR), Carta de Aproximacdo e de Pouso por Instrumentos (IAC), Cartas de Saida por
Instrumentos (SID) e Cartas de Aproximagéio Visual (VAC). Outros documentos inter-
nos, ncluindo a Ficha Cadastro, comp&em 4 Documentagiio do Processo de Elaboracio
e Produgéio das citadas cartas aeronauticas.

Primariamente, as cartas publicadas tém por finalidade estabelecer trajetorias & al-
titudes de seguranga, as quais permitem que as acronaves voem, em cohdigdes de voo
por instrimentos, com ‘uma margem de seguranca, evitando, assim, os obsticulos ag
longo de sua rota planejada.

O processo basico: de elaboragio de um procedimento, s€ja por criagio ou modifi-

cagdio, sera composto pelas seguintes. fases: planejamento, coleta de dados, avaliaciio
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dos obstaculos ¢ estabelecimento. das altitudes/alturas minimas de separagio e represen-
tacdo _grz'tﬁ'ca__pre}'imih_ar-. Os processos de confecgdio cartogrifica. inspecdio em voo e
edigdo complementan o ciclo de produgfo das cartas geronduticas.

Quais seriam, entdo, as caracteristicas principais das cartas publicadas e da ficha

cadastro elaboradas pelo EP?
5.1 Caracteristicas das Cartas.e da Ficha Cadastro
5.1.1 Carta de Rota (ERC)

Fornece uma visfo geral de todas as rotas ATS existentes no espago aéreo sob ju-
risdicéio do-Brasil, com suas respectivas identificagdes, distancias; auxilios-radio princi-
pais, decliniagao magnética, niveis de voo minimo e faximo a ser voado em determina-
da aerovia, demarcagio dos limites laterais e verticais de aérea de controle (CTA), de-
marcagio dos limites laterais e verticais de aérea de controle terminal (TMA), fixos de
posicio de reporte e frequéncias dos drghos operacionais. Trata-se de uina série de 08
(oito) cartas contendo as rotas ATS inferiores (L1/L2 e L3/L.4) e as rotas ATS superio-
res (H1/H2 e H3/H4) que cobrem todo o territério brasileiro e as dreas ocefnicas sob

responsabilidade do Brasil, onde o piloto planeja o seu voo.
5.1.2 Carta de Chegada Padrio por Instrumentos (STAR)

Perinite ao piloto a transi¢fo da fase de um voo em rota para uma fase de ‘aproxi-

miacéo, levando-o até um fixo ou auxilio onde iniciard um _proc_edimento de aproxima-

cio e pouso por instrimentos em um determinado -aerédromo, proporcionando um se-

quenciamento do- trafego quande houver uma grande- demanda de aeronaves em uma

determinada TMA ou aerddromo.
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5.1.3 Carta de Altitude Minimaa Radar (CAMR)

Prové informagio que possibilite as tripulacBes de voo.a monitoragio e a verifica-

¢do das altitudes designadas enquanto a aeronave estiver sob controle radar (Vetoragio).
5.1.4 Carta de Aproximacio e Pouso por Instrumentos (JAC)

Permite ao piloto realizar manobras para aproximacio em umi determinado aeré-
dromo com base nos instrumentos de bor_do; mantendo uma navegagiio lateral e vertical
livre de obstaculos, respeitando limites dé altitudes, velocidades ou até mesmo telpo-
durante a aproximaggio. Uma vez estabelecido o contato visual com & pista de pouso ou
luzes de aproximagdo, efetua-se o pouso ou inicia-se um procedimento de aproximacio
perdida, reconduzindo & aercnave para um local previsto. de forma a realizar um novo

procedimento, uma espera ou a‘uma rota para seu acrédromo de-alternativa.
5.1.5 Carta de Saida por Instrumentos (SID)

Permite ao. piloto realizar manobras para saida em um determinado aerddromo
com base nos instrumentos.de bordo, mantendo uma navegagio lateral & vertical livre de
obsticulos, respeitando limites de altitudes, velocidades, conduzindo a aeronave até

uma rota especifica constante em seu plane de voo.
5.1.6-Carta de aproximagdo Visual (VAC)
Proporciona uma visio grafica dos procedimentos de circulagie visual no trafego

para pouso ou decolagem, quando o circuito de tréfego visual for diferente do circuito

de trafego-padrdio ou para os acrédromos onde o trafego visual o Justifique.
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5.1.7 Ficha Cadastro

Documento que possui todas as informagdes na elaboracdo de um procedimento,
tais como: elevagio do aerddromo, elevagdo da cabeceira, dimenstes da pista, ruiiio,
gabaritos de seguranca utilizados; altitude minima de setor (MSA), eroqui da saida, va-
lotes de distdncias e pontos de curva, pardmetros.de curva, pardmetros de area de prote-
cdo, obstaculos de controle e deserigio-do procedimento:

A documentacio do processo de elaboragdo permite a coiregdo de quaisquer ano-
malias ou erros de dados encontrados durante a producio, manutencio ou uso operacio-
nal do-procediménto. Deve-se manter em arquivo toda a documenitagéio do processo de
elaboraciio € .pub'licagz”io de procedimentos novos ou de-nicdificagSes em. proCedinlentO's
em vigot.

As cartas publicadas peio DECEA p’oss‘ibilit‘ei'rn‘ 20 ‘piloto planejar, estimar e voar

comi seguranca de um ponto a outrono espaco acreo.

6 COMO NASCE UM PROCEDIMENTO

Para que s¢ possa compreender melhor como nasce um procedimento, considere-
se, a titulo de ilustragdo, que o piloto, a bordo da sua aeronave, receba a instrugdo do
Centro de Controle de Curitiba para executar a Chegada Guaiba 1, para pouso na pista
11 do Aeroporto Salgado Filho, em Porto Alegre. Ele retira, entio, a caita do seu manu-
al de procedimentos e se prepara para cumprir todos os passos previstos, que o'conduzi-.
Ao ent seguranca para o pouso. Ha, naquele pequeno. pedago de papel que o piloto tem.
em midos, uma série de informacdes de rumos e altitudes que devem ser séguidas. Mas
como esse procedimiento foi estabelecido? Quais os critérios usados? Quais os passos.

que se seguem para que uma carta como esta chegue a mio do piloto?
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No caso especifico, trata-se do: procedimento denominado Chiegada Padriio por
Instrumentos — STAR. ¢ qual contém toda a trajetéria que serd efetuada.péla aeronave,.
desde o abandono do nivel de cruzeiro até um ponto tal que permita a descida final para
pouso. O procedimento pode ser elaborado a partir de sugestées dos acronavegantes ou
do 6rgdo de controle de uma determinada localidade, visto que; com a implémentaco
deste, havera um ganho operacional, tanto para os exploradores das aetonaves guanto
para o controle de trafego. aéreo. Com-a confirmagfio da viabilidade do procedimento,
em razdo da andlise de custo.e beneficto, um Oficial de Trafego Aéreo, habilitado em
-E'lab_or_a_gﬁo de Procedimentos (EP), & designado para-elaborar a STAR. O EP municia-
se de'uma série de informagdes e documentos, os quais. serdo utilizados paia a elabora-
¢ao.

Margens horizontais e ‘verticais -de separagdo de obstaculos sdo definidas pelos
docuinentos da OACI, que, confrontados com os dados fornecidos pelo ICA (Insti'tuto
de Cartografia. Aerondutica), permitirdo identificar obstaculos € extrair 4s altitudes que
deverdo ser observadas durante-a descida da aeronave-e deferminario as-altitudes iini-
mas a serem mantidas para atender a‘seguranca da operagdo.

Cada tipo. de'procedimen’coi possui, em suas diversas fases, margens horizontais ¢
verticais especificas que gararitem uma separacio minima a ser mantida em relagdo aos
obstdculos no solo, e.cabe ao EP a analise da situagdio e a defini¢do da altitide minima
de separagdo. A disponibilidade de mieios detéerminara se este procedimento serd basea-
do em auxilios de solo (espécie de antena que emite sinais que permutem ao piloto de-
terminar sua posi¢do), ou mesmo em informagdes satelitais, giie permitem a execugdo
de um procedimento' sem a existéncia de auxilios de solo. Todas as informac@es, const-
deractes, andlisés‘e cdlculos setdo registrados em uma Ficha Cadastro que podera ser
consultada a. qualquer momento, para esclarecimentos de dividas ém relaglo ao. proceé-

dimiento elaborado.
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Apbs todas essas etapas, o processo de elaboragio ¢ encerrado-com a produgio de-

um croqui de carta, uma espécie de rascunho, que serd enviado ao ICA. para confecgdio
da carta. O ‘GEIV (Grupo ESpe'Ci_ai de Inspegio em Voo) fard o voo de validagdo do pro-
cedimento, onde serdio analisados os dados contidos na carté e, caso nfo haja nenhuma
restricdo, o procedimento é considerado aprovado ¢ segue para impressdo final e distri-
bui¢do aos interessados.

Os usuétios, aeronavegantes e prestadores de servigos ATS, embora ndo qualifi-
cados para a elaboraco de procedimento, necessitam compreender. as informages-con-
tidas nas.cartas e 0s riscos decorrentes do nde cumprimento das informagdes, princi-
palmente daquelas relacionadas com as trajetérias ¢ altitudes minimas.

Neste contexto, vale a peria citar o previsto pelaICA 100-12, que diz: “A separa-
cflo vertical minima entre as aeronaves voando IFR e os obstéculos no solo esta assegu-
radd na éxecugiio dos procedimentos de aproximaciio e de saida publicados pelo Depar-
tamento de Contrele do Espaco Aéreo” (BRASIL, 2009).

Estes.sd0.08 passos anbnimos e extremamente téenicos que so seguidos pelo EP
para que os pilotos possam cumprit procedimentos seguros em qualquer fase do voo que

estejam executando.
7 CONSIDERACOES FINAIS
O Oficial Especialista-em Controle de Trafego Aéreo torrou-se, ao longo do tem-

po, um profissional multifuncional com atuagfio-em diversos ségmentos fundamentais

pard a concietizacdo da missdo do Departam'ento de Controle do Espaco Aéreo e da

Forga Aérea Brasileira, tais como: Defesa Aeroespacial, Busea e Salvamento, Seguran-.

ca do Espago Aéreo, Centro de Gerenciamento da Navegagdo Aérea (CGNA), Divises

de Operagdes dos centros regionais, além de chefiar 6rgios de Centiole do Espago Aé-
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reo espalhados por todo o territério nacional. Nesse trabalho, pretenideu~se destacar p
trabalho do Oficial CTA da drea de Procedimentos de Navegaco Aérea (PANS-OPS),
néo por ser melhor ou mais importante, mas porque é uma area que esta renascendo e
sendo repensada com o GT PANS-OPS para adequar-se ao avanco tecnologico dos sis-
temas embarcados ¢ dos meios de navegagfio aérea, determinando uma nova sistematica
de elaboragio de procedimentos, a fim de que o Brasil possa cumprir com seus com-
promissos nacionais e internacionais, possibilitando situar-se entre as principais potén-

¢las mundiais nas atividades de trafego aéreo.
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