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RESUMO

A Forca Aérea Brasileira (FAB) tornou-se parte integrante do Programa Antartico
Brasileiro (PROANTAR) a partir do primeiro voo de apoio, mantendo voos regulares
de apoio ao programa, operando na pista Chilena Presidente Eduardo Frei Montalva
(SCRM). Com a passagem da administracdo do aeroporto para o Departamento
Geral de Aviacdo Civil (DGAC), houve significativa reducdo na quantidade de
treinamentos de pousos e decolagens naquela pista, culminando, em 2019, na
completa proibicdo de treinamentos. O objetivo deste trabalho € demonstrar que a
modificacdo da operacdo da pista Chilena para a pista Argentina é uma opcao
vantajosa para a FAB. A pista pertencente a Forca Aérea Argentina proporciona
similaridades que a tornam uma opcao viavel para a formacéo operacional de novos
tripulantes da missao antértica. A utilizacdo da Pista Argentina da Base Marambio
(SAWB) possibilitara a continuidade da formacdo dos novos tripulantes, evitando
que o processo natural de saida dos tripulantes mais experientes gere uma
sobrecarga de trabalho aos remanescentes, em um futuro processo de formacédo de
novos tripulantes que vierem a ingressar. A alteracdo da pista utilizada para o
treinamento de novos tripulantes se mostra uma solucao viavel para a FAB, uma vez
que deve manter suas tripulacbes em condi¢cdes de prover o apoio necessario ao
PROANTAR, para que este possa desempenhar suas importantes funcbes e
pesquisas durante todo o ano, ininterruptamente.

Palavras-chave: PROANTAR. Antértica. Treinamento de Pousos e Decolagens.
FAB. C-130 Hércules



1 INTRODUCAO

Desde a primeira vez em que o Brasil foi & Antéartica, no verdo de 1982-83, até
os dias de hoje, o Programa Antartico Brasileiro (PROANTAR) tem contribuido muito
para o desenvolvimento da ciéncia antartica, visto que tem uma média anual de vinte
projetos de pesquisa em diversas areas do conhecimento. Isso coloca o0 pais em
uma posicao privilegiada no cenario global, pois faz parte do seleto grupo de
Membros Consultivos. (BRASIL, 2020b)

Conforme Andrade et al. (2018), o PROANTAR foi aprovado em janeiro de
1982 para que o Brasil desse inicio a realizacdo de pesquisas no Territorio Antartico,
isso era condicdo obrigatéria para a inclusdo do Pais como membro do Tratado
Antartico. O sucesso da Operacdo Antartica (OPERANTAR) | resultou no
reconhecimento internacional de nossa presenca no continente, permitindo a
aceitacdo como Parte Consultiva do Tratado da Antartica em 12 de setembro de
1983.

A participacdo da Forca Aérea Brasileira no PROANTAR teve inicio na
OPERANTAR II, com o primeiro voo de apoio logistico realizado pelo Primeiro
Esquadrdo do Primeiro Grupo de Transporte (1°/1° GT) a bordo da aeronave C-130
Hércules. O local escolhido para o desenvolvimento das operacdes aéreas foi a pista
chilena Aeroporto Teniente Rodolfo March Martin (SCRM), localizada no Arquipélago
Antértico. A administracdo da pista foi alterada da Forca Aérea Chilena (FACh) para
o Departamento Geral de Aviacdo Civil (DGAC) e isso acarretou prejuizos nos
treinamentos das tripulacdes que ali desenvolviam atividades operacionais.

Em 2016, foi emitido um comunicado aos pilotos (NOTAM) proibindo as
operacgbes de Toques e Arremetidas (TGL?), técnica que era utilizada buscando uma
otimizacao de tempo de treinamento.

Perante a proibicdo de TGL, os treinamentos passaram a ser realizados de
pouso com parada completa. Esta operacdo, apesar de agregar uma melhor
memorizacdo geral, diminuiu significativamente a quantidade de pousos totais. Em
2019, o DGAC reformulou o NOTAM e proibiu definitivamente qualquer treinamento

na localidade e permitindo apenas um pouso por travessia de apoio logistico. Com

Iprocedimento de treinamento que envolve aterrissar em uma pista e decolar novamente sem parar completamente a
aeronave.



isso, houve um problema substancial na formacdo de novos pilotos, uma vez que
eles ndo podem pousar em travessias de apoio logistico (com passageiros ou carga
a bordo) até concluirem toda a formacdo operacional de Tripulante Antértico. A
adaptacao dos novos pilotos é baseada na realizacdo de, no minimo, 08 pousos em
missbes de Verdo e 03 pousos em missdes de Inverno, este Ultimo sendo
complementado com os lagamentos aéreos na EACF.

O ensaio defende que a alteracéo do local dos voos de treinamento para a pista
argentina da Base Marambio (SAWB) possibilita a continua formacdo de novos
pilotos de forma a manter a operacionalidade da missao, sendo ela de fundamental
importancia para o funcionamento da EACF.

O primeiro argumento que sustenta a alteracdo de pista para SAWB é o fato de
possuir caracteristicas muito similares as encontradas em SCRM, além de ser
utilizada rotineiramente pela Forca Aérea Argentina (FAA) como base de apoio de
seu programa antértico e em seus treinamentos com as aeronaves C-130.

O segundo argumento baseia-se na importancia de evitar a perda de formagao
de novos pilotos do quadro Tripulante Antartico, devido a impossibilidade de realizar
treinamentos. O apoio prestado pela FAB permite a ocupacao e o funcionamento da
EACF durante todo o ano e, consequentemente, a manutencdo do Brasil como
Membro Consultivo do Conselho Antartico.

Perante o exposto, percebemos que a modificacdo da operacao de treinamento
das tripulacdes da pista de SCRM para a pista de SAWB é uma opcéao viavel que
proporcionara a FAB a capacidade de promover o treinamento operacional de novas
tripulagbes, manter a operacdo da EACF durante todo o ano sem a perda do

conhecimento desenvolvido promovendo um melhor apoio ao PROANTAR.

2 DESENVOLVIMENTO

2.1 Operacédo na pista de SAWB como alternativa para os treinamentos de

pousos e decolagens

A operacdo da aeronave no continente antartico € realizada por poucas Forcas

Aéreas do mundo, pois apresenta um elevado nivel de complexidade e dificuldade,



exigindo dos seus tripulantes capacidades motoras e técnicas para operar a
aeronave em seu limite.

Através deste desenvolvimento operacional o 1°/1° GT opera no Continente
Antartico ha mais de trinta anos, tendo adquirido grande relevéncia como suporte
logistico para 0 PROANTAR. Os dez voos realizados a cada OPERANTAR séao
imprescindiveis para a substituicdo de pesquisadores, militares e o transporte de
cargas, como viveres, equipamentos de pesquisa e materiais diversos, que
garantem o abastecimento e a manutencdo das atividades da EACF (BRASIL,
2020b).

Esta quantidade diminuta de missbes ao longo do ano levou a Unidade a
manter uma selecdo mais restrita dos aeronavegantes que participam do Quadro de
Tripulantes (QT) Antartico de acordo com BRASIL (2020a), de forma a possibilitar
um incremento no grau de especializacédo de suas tripulacdes.

A busca por uma operagdo cada vez mais segura nhaquela localidade
culminou na implementacdo de um dia especifico para o treinamento de pouso das
tripulacbes durante as missfes de apoio ao PROANTAR, sendo realizada nas
condicBes ideais por se tratar do mesmo local da operacao real. Silva, Lucas e
Costa (2009) ressaltam que a aptiddo dos individuos ao voo é aprimorada quando
inserida em ambientes simulados, devendo esses serem 0 mais aproximado a
realidade esperada.

Conforme dados obtidos em (CHILE, 2020), a pista de SCRM ¢ localizada na
Peninsula Antartica, mais especificamente na Illha Rei George. Administrada pelo
DGAC do Chile, ela apresenta caracteristicas peculiares para a operacdo da
aeronave C-130 Hércules. Possui 1292 metros de comprimento por 39 metros de
largura, distancia ligeiramente superior ao comprimento minimo operacional
estipulado pela FAB para as aeronaves C-130, de 1200 metros.

De acordo com SKYVECTOR (2020), a pista de SAWB ¢é localizada na
Peninsula Antartica, mais especificamente na Ilha Seymour. Administrada pela
Forca Aérea Argentina, o que possibilita a facilidade no gerenciamento do
treinamento das tripulagbes. A pista de Marambio possui 1260 metros de

comprimento por 35 metros de largura. E atualmente utilizada como principal base



de apoio as operacdes argentinas, como também utilizada constantemente para o
treinamento das tripulagdes daquele Pais.

As pistas possuem similaridades basicas que pautam a mudanca de local, a
comecar pela cobertura de cascalho, existéncia de auxilios VOR-DME e torre de
controle, dimensbes bastante similares conforme identificado em SKYVECTOR
(2020) e em CHILE (2020), além da expertise dos operadores de C-130 dos paises
detentores das pistas. Essa expertise € comumente aproveitada através de
Intercambios realizados pelos operadores, onde € estimulada a troca de
conhecimento entre os tripulantes visando um constante incremento de seguranca
NoS VOOS.

Ryan et al. (2006) apontam que o treinamento se torna mais eficaz quando
aplicado de forma mais préxima a realidade, dessa forma a adocdo da pista
proposta verifica-se como solucdo viavel para o problema uma vez que nédo é
possivel realizar tais treinamentos em situacdes similares fora do Continente

Antéartico.

2.2 Descontinuidade da formacédo operacional dos pilotos

Pedrosa (2008) faz uma andlise do impacto da perda de experiéncia
ressaltando pontos potencialmente identificAveis na operacéo antértica brasileira. O
primeiro é a sobrecarga de trabalho gerado nas tripulacdes operacionais, pela
deficiéncia na formacao de novos tripulantes e conseguinte falta de efetivo capaz de
cumprir determinadas missdes. O segundo relata a possivel perda de capacidade de
troca de experiéncia em niveis considerados satisfatérios, podendo vir a afetar a
segurancga de voo.

De acordo com BRASIL (2020a) um piloto demora em média cinco anos como
tripulante na aeronave C-130 até estar apto a ingressar no QT Antartico e
permanece operacional no mesmo por um periodo maximo de quatro anos. Todo
esse tempo tem gerado um impacto conflitante na Unidade, pois com a atual falta de
formacédo de novos pilotos antarticos o tempo de permanéncia dos tripulantes tende

a ultrapassar o maximo permitido (de 6 a 8 anos) e com iSSO 0S mesmos sao



transferidos para outras Unidades, de forma a seguir planejamentos estratégicos da
diretriz de Progressao Operacional de Oficiais Aviadores (BRASIL, 2018).

Ainda analisando a consequéncia da descontinuidade da formacao
operacional dos pilotos e a evasdo anual de pilotos experientes, Pedrosa (2008)
relata que um posterior incremento de novos tripulantes apés um longo periodo de
abstencdo gera um efeito contrario ao esperado, aumentando a carga de trabalho
nos poucos remanescentes de forma a acelerar a formagédo dos recém ingressos,
podendo, com isso, diminuir a seguranca de voo.

Silva e Nunes (2019) trazem o entendimento que o treinamento em pistas
similares possibilitam aos pilotos um aumento de capacidade quando se trata em
tomadas de decisdo, uma vez que 0 mesmo ira possuir um maior conhecimento
sobre as decisbes a serem tomadas, como por exemplo a peculiaridade
meteoroldgica presenciada na regido antartica. Tomadas de decisdo devem ser mais
precisas, uma vez que a perda de uma travessia pode significar desabastecimento
da estacdo por meses. Com isso, podemos associar que para uma operacao tao
especifica da aeronave, o treinamento representa a ferramenta essencial de agregar
aos pilotos os conhecimentos necessarios para realizar a melhor tomada de deciséao.

Sendo assim, a continuidade dos treinamentos é uma importante ferramenta
que possibilita a constante e continua formacéo de novos pilotos e, assim, mantém a

operacionalidade e a seguranca de voo.

3 CONCLUSAO

Com o inicio da participacdo da FAB no PROANTAR, o Brasil ganhou
reconhecimento internacional na area de pesquisas cientificas e o direito de
participar como Membro Consultivo no Conseho Antartico. Os voos de suporte
logistico realizados pelo 1°/1° GT possibilitam a ocupacdo humana e o trabalho de
pesquisadores durante todo o ano, com o envio de viveres e materias de suporte.

As proibi¢cbes impostas pela DGAC para a realizagéo de treinamentos na pista
de SCRM geraram dificuldades na formacao de novos tripulantes, uma vez que néo

h& pistas com caracteristicas similares em territério nacional.



Com a viabilidade de modificacdo da pista Chilena para a pista Argentina
perante suas evidentes similaridades e condicbes favoraveis a realizacdo de um
treinamento in-loco, a FAB possui condicbes de manter sua operacionalidade em
plenas condi¢cbes de prontidao.

A continuidade das operacOes € fator determinante para que seja possivel
manter o continuo treinamento de novos pilotos. A perda de continuidade associada
a diminuicdo de tripulantes experientes gera uma sobrecarga de trabalho quando
sao inseridos novos tripulantes na missao.

O PROANTAR, perante sua elevada importancia, deve continuar sendo capaz
de manter pesquisas e ocupacdo humana, durante os 365 dias do ano, através dos
dez voos anuais de apoio logistico realizados pelo 1°/1° GT. Este, por sua vez, deve
ser capaz de manter e aprimorar o conhecimento aeronautico adquirido ao longo dos
anos da operacdo desenvolvendo solucdes viaveis para a continuidade do
treinamento de suas tripulagbes. Tais solugbes visam atender demandas
emergenciais como um socorro a EACF ou a seus ocupantes, além de continuar a

fazer parte do seleto grupo de Forcas Aéreas aptas a operar no continente Antartico.
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