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RESUMO

A seguranca do espacgo aéreo, atraveés da vigilancia ininterrupta dos trafegos
sobre o territorio nacional, é algo fundamental para garantir a soberania e a
manutencdo das nossas leis. O controle de trafegos que evoluem dentro do
espaco aéreo é realizado por profissionais capacitados em todo territorio
nacional, em diversas estruturas voltadas ao controle e a vigilancia. Este ensaio
demonstrara a Forca Aérea Brasileira a importancia de aplicar recursos em
radares, em especial em nossa faixa de fronteira, apontando que uma deteccéo
radar antecipada ampliard a pronta resposta em nossas interceptacdes,
garantindo um ganho de tempo para aplicacdo das demais Medidas de
Policiamento do Espago Aéreo. Para tanto, primeiramente demonstra as
dificuldades de identificacdo de trafegos ilicitos numa faixa territorial de fronteira
extensa, de pouca densidade e coberta por florestas em quase sua totalidade.
Ressalta-se, em segundo lugar, o ganho de tempo na antecipacao da deteccdo
radar e posteriormente na identificacdo e classificacdo das pistas, como fator
decisorio no sucesso de nossas interceptacfes. Concluindo, reforca-se a certeza
de que o emprego na antecipacdo de nossa cobertura radar, em especial em
nossa faixa de fronteira, trar4 a Forca Aérea Brasileira a antecipacdo necessaria
para o aumento de interceptacdes bem sucedidas e a aplicagéo das Medidas de
Policiamento do Espaco Aéreo, além da garantia da manutencdo de nossa
soberania espacial.

Palavras-chaves: Espaco aéreo. Interceptacdo. Lei do abate. Trafegos
fronteiricos.



1. INTRODUCAO

O avanco tecnolégico, em especial na area da aviacdo, impulsiona cada
vez mais o controle do espaco aéreo na busca constante do aperfeicoamento de
seus profissionais e equipamentos. Esta busca é intensificada num pais com
mais de 15 mil quildmetros de fronteiras, responsavel pelo controle de 22 milhdes
de Kmz2, onde a Forca Aérea exerce uma vigilancia constante durante 24 horas
por dia nos 365 dias do ano, empregando militares capacitados nos Centros
Integrados de Defesa Aérea e Controle do Espaco Aéreo (CINDACTA), e nas
diversas estruturas voltadas ao controle e a manutencédo da soberania do espago
aéreo Nacional, além das diversas bases onde Vetores aguardam acionamento
para cumprir a misséo de “manter a soberania do espago aéreo”.

Sao varios os desafios enfrentados diariamente, porém destaco dentre
todos a ardua tarefa da vigilancia voltada a identificacéo de ilicitos, em especial,
em nossa faixa de fronteira terrestre, onde o Brasil faz divisa com outros dez
paises.

Rosa (2018, p.253), caracterizou o ilicito transfronteirico como a pratica
de atos que transgridam a lei ao ultrapassar as fronteiras nacionais.

Nesse contexto, 0 objetivo deste ensaio € demonstrar que: uma
deteccdo radar antecipada ampliarA a pronta resposta em nossas
interceptagcdes, garantindo um ganho de tempo para aplicagdo das demais
Medidas de Policiamento do Espaco Aéreo.

Fundamentando essa tese, serdo empregados dois argumentos
principais. O primeiro é balizado na dificuldade de identificagc&o de trafegos ilicitos
numa faixa territorial de fronteiras de dimensfes continentais, em guase sua
totalidade coberta de florestas. O segundo defende que a deteccdo radar
antecipada € deciséria ha manutencdo de nossa soberania no que tange ao
controle de ilicitos, pois oportuniza um ganho de tempo no planejamento e
emprego das Medidas de Policiamento do Espaco Aéreo, quando necessarias
forem sua aplicacéo.

Dessa maneira, a leitura desse ensaio permitird concluir que quanto
maior a antecipacao na identificacdo e classificacdo dos trafegos fronteiricos,
maiores as possibilidades de sucesso no emprego de nossas interceptagdes.

2. DESENVOLVIMENTO



A busca da soberania espacial requer a aplicagéo de recursos humanos e de
equipamentos cada vez mais capacitados e modernizados, sobretudo num pais de
dimensdes continentais cuja faixa de fronteira situa-se em meio a grandes florestas e
revela diversas preocupacdes. Destas, a vigilancia do trafego aéreo fronteirico € uma
das principais

Segundo Rosa (2018, p 251) ndo podemos mais falar em fronteira sem incluir
no pensamento as implicacdes relativas ao espaco aéreo, destacando ainda que o
desempenho das aeronaves é fator decisorio para ocorréncia de ilicitos.

Na atualidade, ndo ha como se pensar em fronteiras sem a integracéo do
espaco aéreo a discussdao. O poder de penetracdo e a velocidade das
aeronaves permitem que transgressdes a soberania de estados sejam
perpetradas exdgena e endogenamente. Rosa (2018, p 251)

2.1.A complexidade de nossa faixa de fronteira

Nossa faixa de fronteira compreende a uma extensao terrestre de 150
quildmetros de largura paralela a linha divisoria de nosso territério, definida pela Lei
n° 6.634, de maio de 1979, que em 1980 foi regulamentada pelo decreto n° 85.064, e
teve seu teor ratificado na Constituicdo Federal de 1988. Nossa faixa de fronteira em
sua maioria, como citado acima, € composta por grandes florestas, além de apresentar
uma baixa densidade demografica, porém guarda inestimavel biodiversidade e
recursos em seu subsolo. Todos esses fatores exigem das Forgcas Armadas extrema
dedicagéo na busca do estabelecimento e manutencdo de nossa soberania terrestre,
maritima e espacial.

A Constituicdo (1988) estabelece em seu artigo 142° a misséo das Forcas

Armadas como sendo:

“[...] a defesa da Patria, a garantia dos poderes e, por iniciativa de qualquer
deste, da lei e da ordem]...].” (Constituicdo Federal, 1988).

Neste sentido a Lei Complementar 136 (2010), no nimero | do seu artigo 16-
A estabelece o patrulhamento como sendo atribuicdo das Forcas armadas em nossa

faixa de fronteira.

Cabe as Forcas Armadas, além de outras a¢des pertinentes, também como
atribuicbes subsidiarias, preservadas as competéncias exclusivas das
policias judiciarias, atuar, por meio de acdes preventivas e repressivas, na
faixa de fronteira terrestre, no mar e nas aguas interiores, independentemente
da posse, da propriedade, da finalidade ou de qualquer gravame que sobre
ela recaia, contra delitos transfronteiricos e ambientais, isoladamente ou em
coordenacdo com outros érgdos do Poder Executivo, executando, dentre
outras, as acdes de: LC 136 (Art 16-A, 2010)



2.2.0 tempo como fator decisorio

A manutencdo desta soberania exige que cada vez mais 0S recursos
empregados, visem a agilidade de nossas a¢des. No tangente a aplicacdo das
Medidas de Policiamento do Espaco Aéreo é correto afirmar que o tempo é parte
essencial deste processo. Entre o acionamento de nosso alerta até a decisao por uma
medida de contencéo, apds uma interceptacdo bem-sucedida, o tempo e a exatidao
das informacgdes de nossos radares, demandam uma administracao direta e precisa.
Essa atividade complexa tende a ser facilitada com o treinamento continuo das

equipagens, além da modernizagdo dos recursos empregados.

Dissenha (2017, p 100 e 104) destacou a complexidade da acao de vigilancia
da fronteira brasileira, dada sua extensdo, enfatizando a participacdo das Forcas
Armadas com destaque ao uso de aeronaves da Forca Aérea Brasileira para obtencéo
de um espaco aéreo livre de ilicitos, destacando ainda a complexidade existente na
autorizag&o de um tiro de destruigéo.

No caso do Brasil, a enorme linha de fronteira terrestre, grande parte dela de
florestas, implica a ado¢do de medidas de controle do trafego aéreo para
impedir a entrada de entorpecentes por meio de aeronaves de pequeno porte
— papel desempenhado pelas Forcas Armadas (FFAA), em especial a
Aerondutica. (DISSENHA, 2017, p 100).
“[...] Afinal, se o uso das FFAA no combate ao crime é em geral dificultoso,
essa opgao se torna especialmente grave quando se autoriza o uso de forca letal —

como ocorre, por 6bvio, no tiro de destruicéo [...]". (DISSENHA, 2017 p 104).

Uma interceptagdo bem-sucedida tem inicio apos a deteccdo por meio dos
nossos radares e da identificacdo e classificacdo das pistas. Uma aeronave sera
classificada como suspeita, depois de encontradas irregularidades nos seus dados ou
pela falta deles (planos de voo, documentacdo). Quando uma aeronave é
considerada, de alguma forma, irregular, tem-se inicio o gerenciamento para efetivar
ou ndo uma acdo de interceptacdo e posteriormente a aplicacdo das Medidas de
Policiamento do Espaco Aéreo. Neste gerenciamento, sdo considerados e analisados
fatores como o posicionamento da aeronave em relagéo as nossas bases de alerta,

velocidade, altitude e atitude da aeronave em voo.

Depois de considerada necessaria, a interceptacdo pode ocorrer pela
determinacdo do Chefe Controlador (CC), para averiguacdo a distancia e

posteriormente ser gerenciada por autoridade competente a aplicacdo das demais



medidas. O tempo gasto desde o acionamento até a interceptacdo esta ligado
diretamente a condicdo de deteccéo, identificacdo e classificacdo das pistas. Ocorre
em Brasilia, o gerenciamento das intercepcdes e da aplicacdo das Medidas de
Policiamento do Espagco Aéreo. No caso de interceptacbes que vdo além da
averiguacao a distancia, as medidas a serem adotadas serao transmitidas por meio
de telefones, fator que demanda sobretudo tempo. Tomando como base os tempos
necessarios para a interceptacdo de uma aeronave de pequeno porte, veremos a
necessidade da exatidao e antecipacao das informacdes para 0 sucesso da missao.
Neste contexto a aeronave em questao deveria estar classificada como desconhecida
ou apresentando atitudes suspeitas em seu voo. A classificacdo das aeronaves
evoluindo no espaco aéreo nacional, tem como base a regido onde evoluem, a

apresentacao e o comprimento do plano, além de sua atitude em voo.

Considerando que nossa aeronave alvo, esteja se deslocando com 180 kt
(180 n6s = 3 NM (milhas nauticas) ou 5.556 metros por minuto) e que apds o
acionamento de nosso vetor o tempo transcorrido para decolagem seja 0 maximo
previsto em regulamentacao (10 minutos para aeronave “a tempo”). Concluimos que
no instante da decolagem nossa aeronave alvo percorreu em torno de 55 quildmetros.
Se aumentarmos a velocidade de nossa aeronave alvo para 220 kt essa distancia

passa a ser de mais de 67 quildmetros.

Tomando a distancia demonstrada acima como base, conclui-se que a
antecipacéao na detecc¢ao do possivel alvo é um dos fatores decisérios para a obtencao
do sucesso na missdao e na manutencdo da soberania espacial, pois nesta
demonstragdo a aeronave alvo nao sofreu sequer a interceptacdo, para
posteriormente, se julgado necessario, e desde que determinado pela autoridade

competente, venha a ser alvo das demais Medidas de Policiamento do Espaco Aéreo.

2.3.A cobertura radar, a deteccéo e a classificacdo dos trafegos evoluindo
no espaco aéreo nacional
O Brasil possui uma cobertura radar de cem porcento do espagco aéreo
nacional acima de 20 mil pés, garantidos pela distribuicdo de radares em diversos
sitios sob a responsabilidade do Departamento de Controle do Espaco Aéreo
(DECEA). Abaixo desta altitude podemos ter falhas na detecgéo radar, e a medida
gue as aeronaves evoluem a baixa altura e a longas distancias de nossos sitios essas

falhas tendem a aumentar. No tangente a classificacdo dos trafegos, hoje ndo existe



a obrigatoriedade de apresentacéo de plano de voo para aeronaves executando voos
abaixo do nivel minimo de nossas Regifes de Informacao de Voo (FIR), excecdao feita
na Zona de ldentificacdo de Defesa Aeroespacial, que compreende uma faixa de 80
NM sobreposta a nossa faixa de fronteira, onde a apresentacdo do plano de voo é
obrigatéria. Os trafegos evoluindo na FIR, cuja Defesa Aérea ndo tem conhecimento
da existéncia de plano do voo, séo classificados como “DESCONHECIDOS” e passam
a estar sujeitos as Medidas de Policiamento do Espaco Aéreo (MPEA). Neste ponto
devemos considerar como medida auxiliar uma politica de controle que impusesse a
obrigatoriedade de apresentacao do plano de voo nas FIR visando diminuir o nimero
de trafegos desconhecidos. A aplicacdo desta obrigatoriedade somada a ampliacao
da cobertura radar, sobretudo em baixas altitudes, implicara num ganho de tempo e
no aumento de nossa pronta resposta aos trafegos ilicitos, pois auxiliara diretamente

na geréncia da escolha de aeronaves a serem interceptadas.

3. CONCLUSAO

Este ensaio académico se propds, como objetivo principal, demonstrar que:
uma deteccdo radar antecipada ampliara a pronta resposta em nossas interceptacoes,
garantindo um ganho de tempo para aplicacdo das demais Medidas de Policiamento
do Espacgo Aéreo.

Para tanto, foi demonstrado quao complexa, ardua e dificil € a missao de
patrulhamento, identificacdo, classificacdo e, quando necessaria, a interceptacao de
aeronaves no espaco aéreo nacional, em especial, na nossa faixa de fronteira, tendo
em vista sua extenséo, baixa densidade e o fato de que em sua quase totalidade, ser
composta por densas e grandes florestas. Em complemento foi simulado o tempo
inicial gasto para uma interceptacéo, estabelecendo a relacdo direta com a distancia
necessaria para o sucesso da missao.

Nossos radares apresentam fatores de relevancia incalculavel, para auxiliar
no patrulhamento do espaco aéreo, sendo indispensaveis ao gerenciamento na
tomada de decisfes. A antecipacdo destas informac6es somadas as a aplicacéo de
NOSSOS vetores garante o secesso de nossas interceptacoes.

Ndo sobram duvidas, de que os avanc¢os tecnoldgicos voltados a area de
aviacdo, obrigam os responséaveis pela vigilancia do nosso espago a buscar e

empregar, principalmente nas areas destacadas, uma constante atualizacao,



modernizacdo e capacitacdo dos meios e dos profissionais imbuidos na missédo de
vigiar o espaco aéreo sob responsabilidade da Forca Aérea Brasileira.

Em face do exposto reafirmo a conviccdo de que a antecipacdo de nossa
deteccdo radar, entre outras medidas a serem adotadas, implicara diretamente na
ampliacdo de nossa pronta resposta a trafegos ilicitos, com enfoque nos trafegos
fronteiricos, tendo em vista que proporcionarda um ganho significativo, pois quanto
mais longe a identificacdo for efetuada, maior ser4 o tempo para o planejamento,
tomada de decisbes, gerenciamento dos meios e aplicagdo das Medidas de
Policiamento do Espaco Aéreo, fatores decisorios para a obtencdo e manutengéo da
soberania do espaco aéreo nacional.

Portanto a ampliacdo da deteccdo radar implicard diretamente na pronta
resposta por parte da Forca Aérea, garantida pelo ganho de tempo, resultado desta
antecipacao, aumentando a possibilidade de sucesso em nossas interceptacoes e

tornando nosso espaco aéreo cada vez mais seguro.
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